
 

 

 

 

  

LUNCH-ENERGIE 

Rouler électrique : comment lever 

les freins ? 

Vendredi 30 octobre 

de 11h45 à 13h45 

Laténium - Hauterive 
 



 

Parmi les freins qui retiennent encore les 

automobilistes suisses de passer aux voitures 

électriques, bon nombre sont obsolètes ou relèvent du 

mythe. Après un tour d’horizon de ce que signifie 

« rouler électrique » en 2026, le problème sera 

ensuite abordé sous l’angle du marketing social. 

Pour beaucoup de nos concitoyen-ne-s, les voitures 

électriques ont trop de défauts par rapport aux thermiques : 

elles coûtent plus cher, elles risquent de tomber en panne 

au milieu de nulle part, elles mettent des heures à se 

recharger et leur fabrication implique des coûts 

environnementaux et sociaux désastreux. 

Certaines de ces croyances relèvent du mythe, d’autres d’un 

état de la technique passéiste. Nous ferons le tour de la 

question avec Geoffrey Orlando, directeur adjoint de Swiss 

eMobility. Il nous présentera un état des lieux de la mobilité 

électrique, de la fabrication à l’élimination, sans éluder la 

question de la recharge.   

Les informations sont là, pourtant, elles ne semblent pas 

parvenir au grand public. Partant de ce constat, un groupe 

d’étudiants du cours « Le marketing social pour l’innovation 

sociale » de l’Université de Neuchâtel partagera avec nous 

ses idées pour encourager l’électromobilité dans le canton 

de Neuchâtel. 

Programme du Lunch-Energie du 

Vendredi 30 octobre 2026 

11h35 Accueil des participants 

 

11h45 Lunch 

12h30 1ère partie : conférence 

Geoffrey Orlando 

Directeur adjoint de Swiss eMobility 
 

Tour d’horizon du rouler à l’électricité 

en 2026  

 

13h20 2ème partie : présentation 

 Dmitry Maryasov, Jessica Blanco Pérez, 

Sandra Chaieb, Valentin Pheulpin  

Étudiants en marketing social de l’Université 

de Neuchâtel 
 

Encourager l’électromobilité dans le 

Canton de Neuchâtel 

 

13h35 Session questions/réponses 

 

13h45 Fin de l’événement 



 

 

Infos pratiques et inscription   

Inscription obligatoire sur 

www.ne.ch/lunch-energie avant le 

25.10.2026. 

Un accusé de réception vous sera envoyé.  

Nombre de places limité - les inscriptions 

seront enregistrées par date de réception. 

Finance d’inscription 25 CHF - lunch inclus. 

Règlement sur place (cash ou TWINT). 

Contact  

InfoEnergie NE 
Rue du Tombet 24, 2034 Peseux 

InfoEnergie@ne.ch - Tél. +41 32 889 67 30 

 

http://www.ne.ch/lunch-energie


Lunch-Énergie

ROULER ÉLECTRIQUE : 
COMMENT LEVER LES FREINS ?

DÉPARTEMENT DU DÉVELOPPEMENT TERRITORIAL

ET DE L’ENVIRONNEMENT

Service de l’énergie et de l’environnement

Vendredi 30 octobre 2026



Nouveau format de communication 
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VRAI ? / FAUX ? - Mythes et réalités sur l’énergie

www.ne.ch/vrai-faux

http://www.ne.ch/vrai-faux


Subventions pour les bornes de recharge 
de véhicules électriques
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➔ CHF 800.- d'aide par borne, soit 
jusqu'à 50% du prix moyen d'une 
installation

➔ Pour les communes, les personnes 
physiques et morales (ainsi que 
certains établissements de droit 
public). 

➔ Une locataire peut aussi en 
bénéficier (avec l’accord d’une
propriétaire éligible) 

www.ne.ch/bornelec 

http://www.ne.ch/bornelec


1ère partie  

Tour d’horizon du rouler électrique 
en 2026 

Geoffrey Orlando

Directeur adjoint, Swiss eMobility



360° du rouler à l’électricité en 2026 

Geoffrey Orlando - Directeur adjoint Swiss eMobility

Lunch Energie 
Vendredi 30 octobre de 11h45 à 13h45 au Laténium –
Hauterive, Neuchâtel 
Rouler plutôt en électrique : comment lever les freins ? 
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– Introduction

– Chiffres, enjeux et défis

– La voiture électrique

– Impact environnemental et ressources

– L’infrastructure de recharge dans les immeubles

– Evolution de la mobilité dans son ensemble

Sommaire
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Introduction



3 % énergie solaire 15 % gestionnaire de 
réseaux électriques

6 % Conseil / 
Conception

17 % Technologie 
énergétique / Matériel / 
Électronique

5 % Installation

4 % Associations 5 % Services liés à 
la mobilité
8 % Flottes / 
partage

16 % Exploitation du 
réseau de recharge

8 % Importation de 
véhicules

1 % de recyclage

à partir de 
2026

Swiss eMobility
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Qu’est-ce que l’électromobilité ?

• Les véhicules électriques à batterie (BEV) sont des véhicules entièrement 
électriques à batterie sans moteur à combustion interne ni pile à 
combustible.

• Les hybrides rechargeables (PHEV) sont des véhicules hybrides électriques 
rechargeables. Ils combinent un moteur électrique et un moteur à 
combustion, la batterie pouvant être rechargée de manière externe (les 
véhicules à prolongateur d'autonomie font également partie de cette 
catégorie).

• Véhicules à hydrogène/piles à combustible (FCEV) utilisent l’hydrogène et 
l'oxygène qui sont transformés en énergie électrique, qui entraîne le 
moteur électrique.

Ne sont pas considéré comme véhicules électriques : 
• Véhicules hybrides-électriques (HEV)
• Véhicules avec moteur à combustion interne (véhicules thermiques)

Introduction
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Chiffres, enjeux et défis

Mythe : «La mobilité électrique ne s’imposera pas»



Le marché automobile en Suisse
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Marché total

Voitures électriques : 
• 2019 : 5,6%
• 2026 : 26,2%

Voitures thermiques : 
2019 : 93,9%
2026: 62,4%
-> Baisse de 33,5% 



Nouvelles immatriculations de voitures particulières par canton
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Neuchâtel en dessous de la 
moyenne national

• Moyenne nationale : 26,2%

• Neuchâtel : 19,5%



Nouvelles immatriculations de voitures particulières par canton
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• Position Neuchâtel  : 
23ème / 27 (cantons + 
Lichtenstein) 

• 4ème/6 cantons
romands



comparaison internationale
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Suisse 0 point (actuellement)

• Un bon départ, puis un net recul
• A perdu le contact avec les marchés 

leaders (Scandinavie, Benelux)
• à peu près dans la moyenne
• L'Europe occidentale et 

septentrionale nous devance, tandis 
que l'Europe orientale et méridionale 
est à la traîne

• 1er trimestre 2026 = -3 places



Nouvelles immatriculations des camions électriques

16

N° 1 en Europe



Parc automobile en Suisse
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Stations de recharge publiques
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Chiffres, enjeux et défis
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Nouvelles immatriculations – Scénarios 2035

• Deux scénarios ont été étudiés pour l’augmentation des 
véhicules électriques dans les nouvelles immatriculations

• Scénario Optimiste
Les BEV représentent près de 100% des nouvelles immatriculations

• Scénario Pessimiste
Les BEV représentent 90% des nouvelles immatriculations

→ Dans les deux scénarios, les PHEV ne sont utilisés que 
pour la transition vers les BEV



Chiffres, enjeux et défis
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Part de la mobilité électrique dans la flotte suisse –
Scénarios 2035

• En 2024, les véhicules électriques à batterie ne 
représentent que 4.2% du parc automobile

• En 2035, l’objectif est d’atteindre la part de 60% de 
véhicules électriques en circulation

→ Pour y arriver, il faudra ôter les freins du développement 
de la mobilité électrique



Chiffres, enjeux et défis
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Volonté vs Freins

Le prix des véhicules L’autonomie des 
batteries

La diversification des 
modèles

L’accès à la recharge
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La voiture électrique 

Mythe : «Les voitures électriques sont trop chères»
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Comparaison du coût total de possession des voitures

– Aujourd'hui, le prix d’acquisition d’un véhicule 
électrique reste plus élevé que celui d’un véhicule 
thermique

– En revanche, le véhicule électrique possède des 
coûts d’exploitation plus faibles

→ Les véhicules électriques sont donc plus 
économiques sur la durée de vie du véhicule

Source : Swiss-eMobility
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Top 10 des nouvelles immatriculations de véhicules électriques en 2023

Source : OFS
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Impact environnemental et ressources

Mythe :  «La mobilité électrique n’est pas propre»
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Empreinte écologique des différentes propulsions

– La mobilité électrique n’est pas exemple d’émissions
– Sur l’ensemble du cycle de vie du véhicule, la propulsion électrique reste la forme de propulsion la plus 

propre

Source : Institut Paul Scherrer

Toutes les valeurs sont en équivalent de 
gramme de CO2 par kilomètre parcouru
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Dépendance du mix électrique

– Evidemment, il ne sert à rien de charger une 
voiture électrique avec une électricité provenant 
de source carbonée

– Le mix énergétique suisse est majoritairement 
décarboné, ce qui représente un net avantage 
pour la mobilité électrique

Source : electro suisse : Eurostat, statistique suisse de l’électricité 2017, statistique suisse des énergies renouvelables 2017, base de données ecoinvent
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Un impact certain sur l’approvisionnement énergétique du pays

– Consommation énergétique des véhicules 
électriques en 2035
→ entre 5’400 GWh et 6’700 GWh

– Consommation énergétique de la Suisse en 2019
→ 62’000 GWh

– Les véhicules électriques vont créer une 
augmentation de 9% à 11% de la consommation 
d’électricité en Suisse d’ici 2035

Source : Swiss-eMobility



29

Documentation pour aller plus loin

– Mythbuster sur la voiture électrique

– Etude de l’OFEN sur l’impact des batteries

https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/Mythbuster/
https://www.bfe.admin.ch/bfe/fr/home/actualites-et-medias/communiques-de-presse/mm-test.msg-id-94311.html
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L’infrastructure de recharge dans les immeubles



31

Principal obstacle à l’installation de ses propres stations de recharge

La recharge publique et à 
domicile sont la priorité !



« La suisse est un pays de locataires » 

• Les locataires et copropriétaires sont tributaires du bon 
vouloir des gérances et propriétaires immobiliers. 

• Le droit à la prise n’existait pas en Suisse contrairement 
à l’Allemagne et à la France, 

• Les propriétaires de villa individuelle sont les seuls à
avoir un accès à la recharge facile à domicile,

• Ceux qui n’ont pas accès à la recharge au domicile ou au 
travail sont des SBF « Sans Bornes Fixes »

• …ils chargent là où ils peuvent, dans la rue, au centre 
commercial, à la salle de sport…

• 2035 : entre 400’000 et 1’000’000 de SBF 

32

de la population vit dans des bâtiments multi-
résidentiels en Suisse.

70%



Solution

Le doit à la prise !

Source: TCS
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique
→ Situation initiale

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique
→ Ajout d’un point de recharge possible

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général

P

16A
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique
→ L’ajout d’un deuxième point est encore 

envisageable

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général

P P

16A 16A
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique
→ Mais si chaque place est équipée, 

l’introduction électrique sera insuffisante
→ Taxe = ≈150 CHF/A

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

+ 80 A = 140 A (max)
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique
→ Solution : nouveau départ électrique dédié 

à l’IRVE avec un système de gestion 
intelligente de l’énergie

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

Compteur

Gestion

20A
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique
→ Système de gestion dynamique

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

Compteur

Gestion

20A
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique
→ Possibilité d’intégrer le photovoltaïque

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

Compteur

Gestion

20A

Compteur

40A
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Exemples d’IRVE dans des bâtiments multi-résidentiels
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Documentation pour aller plus loin

– Guide pour les infrastructures de recharge en 
copropriété

– Guides pour les infrastructures de recharge en 
immeuble locatif

https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
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Evolution de la mobilité dans son ensemble



• Possibilités de recharge contrôlées sur les lieux de 
stationnement de longue durée (@Home/@work)

• Un système de gestion de l'énergie dans chaque 
bâtiment

• Combiner le photovoltaïque et la mobilité électrique

• L'importance de l'intégration des systèmes ne cesse 
de croître

Un meilleur rendement du photovoltaïque grâce à la 
mobilité électrique

Le bâtiment = pôle d’énergie et de mobilité
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La recharge bidirectionnelle
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Le V2G : Batterie externe mobile

∅ environ 12 kWh de stockage 
domestique 

20 à 50 kWh supplémentaires (selon le 
niveau de charge)

Batterie, non achetée à cette fin



La recharge bidirectionnelle

Où allons-nous ?

46
Barrage de Montsalvens modifiée par IA.

Une véritable révolution : le V2G

Sécurité d'approvisionnement
Autosuffisance
Stabilité du réseau
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Préambule

– La mobilité n’est pas une fin en soi, mais un 
moyen pour satisfaire des besoins vitaux

– Le choix du mode de transport est complexe, et 
multifactoriel

– Depuis des décennies, les planificateurs et les 
experts tentent d’influencer la mobilité et le trafic

– Les succès et les échecs sont connus

Sources : La Côte, bouchon entre Gland et Ecublens / M2 Lausanne, TPL
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Répartition modale par densité de population

[Habitants/hectare]

Source : Conférence Metron 2013

https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
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Distance journalière moyenne par moyen de transport en fonction de la densité de population

Source : Conférence Metron 2013

[Habitants/hectare]

https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
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Consommation d’espace des infrastructures de transport

Sources : OFS – Utilisation du sol en Suisse / OFS – Mobilité et transports, statistiques de poche 2024

– En 2018, les surfaces d’habitat et d’infrastructure 
occupaient 8% de la surface du pays

https://www.bfs.admin.ch/bfs/fr/home/statistiques/espace-environnement/enquetes/area.assetdetail.19365052.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/fr/home/aktuell/neue-veroeffentlichungen.assetdetail.31445712.html
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Espace nécessaire aux moyens de transport

Source : Conférence Metron 2013

Pour un taux 
d'occupation 
moyen de 1.4 
pers./voiture

0.95 m2/personne

1.2       6.7 m2/personne

1.0   4.1  8.8 m2/personne

Avec un taux 
d’occupation 

moyen de 40%

10.7                                    75.3                          199 m2/personne

Immobile

https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
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Approche de la mobilité économisant l’espace

Source : TeamVERKEHR-Magazin 2020

Stratégie «traditionnelle» → Extension Stratégie «moderne» → Report modal

Passage à l’e-
Bike
Télétravail

Passage aux TP

Partage de trajet

Autres ?
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Améliorer l’efficience

– En comptant une moyenne de 5 places assises 
par voiture, on s’aperçoit que le taux 
d’occupation moyen des voitures circulant sur 
nos routes est à peine supérieur à 30%

– Ce taux descend même à moins de 25% pour le 
motif travail…



Merci
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Geoffrey Orlando

Directeur adjoint de Swiss eMobility

geoffrey.orlando@swiss-emobility.ch / +41 58 510 57 91

mailto:krispin.romang@swiss-emobility.ch


2ème partie  

Encourager l’électromobilité dans le 
Canton de Neuchâtel

Dmitry Maryasov, Jessica Blanco Pérez, Sandra Chaieb, 
Valentin Pheulpin 
Étudiants en marketing social, Université de Neuchâtel
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Des questions ?



MERCI

Pas encore 

abonnée à notre 

newsletter 

de l’énergie?

74
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