INFOENERGIE

LENTRE DE CONSEILS

LUNCH-ENERGIE

Rouler électrique : comment lever
les freins ?

Vendredi 30 octobre
de 11h45 a 13h45
Laténium - Hauterive



Parmi les freins qui retiennent encore Iles
automobilistes suisses de passer aux voitures
électriques, bon nombre sont obsolétes ou relévent du
mythe. Aprés un tour d’horizon de ce que signifie
« rouler électrique » en 2026, le probleme sera
ensuite abordé sous I'angle du marketing social.

Pour beaucoup de nos concitoyen-ne-s, les voitures
électriques ont trop de défauts par rapport aux thermiques :
elles colitent plus cher, elles risquent de tomber en panne
au milieu de nulle part, elles mettent des heures a se
recharger et leur fabrication impliqgue des colts
environnementaux et sociaux désastreux.

Certaines de ces croyances relévent du mythe, d’autres d’un
état de la technique passéiste. Nous ferons le tour de la
question avec Geoffrey Orlando, directeur adjoint de Swiss
eMobility. Il nous présentera un état des lieux de la mobilité
électrique, de la fabrication a I'élimination, sans éluder la
question de la recharge.

Les informations sont la, pourtant, elles ne semblent pas
parvenir au grand public. Partant de ce constat, un groupe
d’étudiants du cours « Le marketing social pour l'innovation
sociale » de I'Université de Neuchatel partagera avec nous
ses idées pour encourager |'électromobilité dans le canton
de Neuchatel.

Programme du Lunch-Energie du
Vendredi 30 octobre 2026

11h35

11h45

12h30

13h20

13h35

13h45

Accueil des participants

Lunch

1¢r¢ partie : conférence
Geoffrey Orlando
Directeur adjoint de Swiss eMobility

Tour d’horizon du rouler a I’électricité
en 2026

2¢me partie : présentation

Dmitry Maryasov, Jessica Blanco Pérez,
Sandra Chaieb, Valentin Pheulpin

Etudiants en marketing social de I'Université
de Neuchéatel

Encourager |'électromobilité dans le
Canton de Neuchatel

Session questions/réponses

Fin de I'’événement



Infos pratiques et inscription

Inscription obligatoire sur
www.ne.ch/lunch-energie avant le
25.10.2026.

Un accusé de réception vous sera envoyé.

Nombre de places limité - les inscriptions
seront enregistrées par date de réception.

Finance d’inscription 25 CHF - |lunch inclus.
Reéglement sur place (cash ou TWINT).

Contact

InfoEnergie NE

Rue du Tombet 24, 2034 Peseux
InfoEnergie@ne.ch - Tél. +41 32 889 67 30

rine.ch Swiss € wosi

REPUBLIQUE ET CANTON DE NEUCHATEL



http://www.ne.ch/lunch-energie

rine.ch

REPUBLIQUE ET CANTON DE NEUCHATEL

Lunch-Energie

ROULER ELECTRIQUE :
COMMENT LEVER LES FREINS ?

DEPARTEMENT DU DEVELOPPEMENT TERRITORIAL
ET DE L’ENVIRONNEMENT

Service de I'énergie et de I'environnement
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CENTRE DE CONSEILS Vendredi 30 octobre 2026



Nouveau format de communication

VRAI ? | FAUX ? - Mythes et réalités sur I’énergie
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VRAI ?

[ www.ne.ch/vrai-faux ]



http://www.ne.ch/vrai-faux

Subventions pour les bornes de recharge
de véhicules électriques

=» CHF 800.- d'aide par borne, soit
jusqu'a 50% du prix moyen d'une
installation

=» Pour les communes, les personnes
physiques et morales (ainsi que

certains établissements de droit
bublic). o

=>» Un-e locataire peut aussi en
bénéficier (avec 'accord d'un-e [ www ne.ch/bornelec J
propriétaire éligible)

800-

4 / ne.ch


http://www.ne.ch/bornelec

1¢re partie

Tour d’horizon du rouler électrique
en 2026

Geoffrey Orlando
Directeur adjoint, Swiss eMobility

/ ne.ch
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Swiss eMobility

3 % énergie solaire

sWiS@wilhy
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17 % Technologie
énergétique / Matériel /
Electronique
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Conception

5 % Installation

0

5 % Services liés a
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8 % Flottes /
partage

16 % Exploitation du
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8 % Importation de
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a partir de
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Introduction

Qu’est-ce que I'électromobilité ?

» Lesvéhicules électriques a batterie (BEV) sont des véhicules entierement
électriques a batterie sans moteur a combustion interne ni pile a
combustible.

» Les hybrides rechargeables (PHEV) sont des véhicules hybrides électriques
rechargeables. Ils combinent un moteur électrique et un moteur a
combustion, la batterie pouvant étre rechargée de maniere externe (les
véhicules a prolongateur d'autonomie font également partie de cette
catégorie).

« Véhicules a hydrogéne/piles a combustible (FCEV) utilisent 'hydrogene et
l'oxygene qui sont transformeés en énergie électrique, qui entraine le
moteur électrique.

Ne sont pas considéré comme véhicules électriques :
* Véhicules hybrides-électriques (HEV)
* Véhicules avec moteur a combustion interne (véhicules thermiques)

sWiS@wility 10
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Chiffres, enjeux et défis

Mythe : «La mobilite €lectriqgue ne simposera pas»



Le marché automobile en Suisse

Nouvelles immatriculations voitures de tourisme : Toutes motorisations
confondues - parts de marché
Suisse : 2015 - année en cours (état : 30.09.2026)

mmmm Electrique === Hybride rechargeable Hybride msss Autres mssss Essence mmmm Diesel

100%,

90%
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Dés 2026, les véhicules hybrides ainsi que les véhicules hybrides rechargeables & faible capacité de roulage électrique (émissions WLTP >100 g CO2/km) sont
rattachés aux catégories essence ou diesel et ne sont plus affichés séparément.

Graphique : Swiss eMobility - Source : OFROU

Swis@mw

Marché total
Voitures électriques :
e 2019:5,6%

e 2026:26,2%

Voitures thermiques :

2019 : 93,9%
2026: 62,4%
-> Baisse de 33,5%

12



Nouvelles immatriculations de voitures particulieres par canton

Nouvelles immatriculations voitures de tourisme : Véhicules électriques A
Véhicules électriques (BEV) année en cours (état : 30.09.2026) o
moyenne national

SHE29/5%
BS:26.9% TG: 31.3%
BL: 30.0% . o
AG: 315% ZH: 33.0% ° M t I . 26 2 /
JU: 18.3% K Y Oyenne Nationale : y o]
R . 0.U%
SR SG: 31.2%
2G: 33.2%
LU:313%  SZ:29.9%
NE: 19.5% GL: 28.5%
NW: 31.7% A
OW: 29.0% o
BE: 28.6% ° N h t I . 19 5/
: UR: 26.2% eucnatel : s /0
FR: 23.9%
GR: 31.3%
VD: 22.9%
TI: 14.5%
GE:16.1% VS: 26.4%

sWiS@wility 13



Nouvelles immatriculations de voitures particulieres par canton

IV WV willww I I VHMIMUHWIIY VWit W Viw SWw il Iwillw I Al weaniewIa

Suisse : année en cours (état : 30.09.2026)

Canton voitures électriques (BEV) v Hybrides rechargeables PEV (BEV + PHEV)
Schweiz / Suisse / Svizzera 26.2% 11.5% 37.6%
1 Solothum
2 zug
3 zuich
4 Appenzel Ausserrhioden
5 Lischtenstein
6 Nidwalden
7 Aargau
8 Luzem .. o ~
o Thurgau 1 POSltlon NQUChatel .
10 Graubinden
11 St Gallen p) éme / 27 (Cantons
12 Basel-Landscaft 3 +
13 Schwyz o .
14 Schaffhausen LlChtenSteln)
15 Obwalden
16 Bom /Beme
17 Glarus
N\
16 Basel-Stadt ° 4eme/6 cantons
19 Valais | Wallis
20 Ui d
21 Fribourg / Freiburg romands
22 Vaud
23 Neuchatel
24 Jura
25 Geneve
26 Tieino
27 Appenzell Innerthoden
5W|5@0bility Classement basé sur la part de véhicules électriques a batterie (BEV). Remarque : les hybrides rechargeables a faible autonomie électrique (émissions WLTP >100 g 14

CO2/km) sont attribués aux catégories essence ou diesel et ne sont plus affichés séparément. Les valeurs de CO2 sont basées sur le CO2-WLTP.



comparaison internationale

Neuzulassungen Personenwagen: Alle Antriebe Marktanteile

Europa (in Prozent) Suisse 0 point (actuellement)
EU, EFTA & UK: laufendes Jahr (Stand 27.05.2026)
meey « Un bon départ, puis un net recul
« A perdu le contact avec les marches
it il leaders (Scandinavie, Benelux)
- " R 1 I i * apeu presdans la moyenne
LT L 1 eiiike il « L'Europe occidentale et
B | |4 septentrionale nous devance, tandis
que I'Europe orientale et méridionale
5%&2m22%25’8§_§,§§?‘3%3%§§' est é |a traTne
[N A £ * Jer trimestre 2026 = -3 places

Balken oder Antriebe berihren fiir mehr Infos. f

Grafik: Swiss eMobility « Quelle: ACEA - Erstellt mit Datawrapper

sWiS@wility 15



Nouvelles immatriculations des camions électriques

Nouvelles immatriculations camions : Camions électriques - parts de marché Europe

Année en cours (état : 26.04.2026)

o'0 (o)

N° 1 en Europe

0.1%
6,0%
0,6%
i 6,8%
74%
2 4% 14%
0.4%
90% © 06%
49% AR 0.2%
0.4%
1,6%
0,1%
1.2% 11% 15%

sWiS@wility 16



Parc automobile en Suisse

Parc de camions électriques (BEV) - Chiffres absolus

Suisse et Liechtenstein : 2020 — année en cours (état : 01.07.2026)

2467

2000
1500
1000

500

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

sWiS@wilhy
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Stations de recharge publiques

Stations de recharge publiques par 100 km?

Suisse: année en cours (état : 01.08.2026)

T
10 120 1500

17 33

20

47

22
39 13

51

=/ 24

Carte: Swiss eMobility - Source: BFS, ich-tanke-strom.ch - Insérer - Télécharger l'image * Créé avec Datawrapper

sWiS@wilhy
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Chiffres, enjeux et défis

100%

80% /

Nouvelles immatriculations — Scénarios 2035

* Deux scénarios ont été étudiés pour 'augmentation des
véhicules €électriques dans les nouvelles immatriculations

* Scénario Optimiste o0
Les BEV représentent pres de 100% des nouvelles immatriculations
» Scénario Pessimiste 40 %
Les BEV représentent 90% des nouvelles immatriculations
20 %

—> Dans les deux scénarios, les PHEV ne sont utilisés que

pour la transition vers les BEV é\
0 %

] v s © % o Y & © 23] s oy &+

by ~ ~ ~ ~ NN N N AN D n o

§ § 8 8 88§88 89887

BEV (+) PHEV (+) Realdaten BEV (+) Realdaten PHEV (+)

= BEV (<) s PHEV (-) Realdaten BEV (-) Realdaten PHEV (-)

SWiS@obility 19



Chiffres, enjeux et défis

100%

Part de la mobilité électrique dans la flotte suisse -
Scénarios 2035

90%

80%

70 %

* En 2024, les véhicules électriques a batterie ne
représentent que 4.2% du parc automobile 60 %

» En 2035, I'objectif est d'atteindre la part de 60% de 50 %
véhicules électriques en circulation

e

40 %

30 %

I
20 %
10 %
—> Poury arriver, il faudra 6ter les freins du développement .
de la mobilité électrique 0% —

2025 2030 2035

BEV (+) I PHEV (+)
I BEV (-) I PHEV (<)

SWiS@obility 20



Chiffres, enjeux et défis

Volonté vs Freins

Le prix des véhicules L’autonomie des La diversification des L’acces a la recharge
p g
batteries modeles

sWiS@wility 21
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La voiture électrique

Mythe : «Les vortures électriqgues sont trop cheres»



Comparaison du colt total de possession des voitures

50

— Aujourd'hui, le prix d'acquisition d'un véhicule 150 p———
électrique reste plus élevé que celui d'un véhicule
thermique 125
— Enrevanche, le véhicule électrique possede des 00 jusau'a 7%
colts d'exploitation plus faibles usaqurs 18%
75 =

- ‘ ‘ I ‘ | I
- Les véhicules électriques sont donc plus ‘ I ‘ ‘ I ‘ ‘ I ‘ ‘

économiques sur la durée de vie du véhicule 0

Petites voitures * Voitures de SUV Voitures de luxe
moyenne gamme

B Essence [ PHEV (Plug-in-Hybrid) || BEV (Voiture électrique)

en tCHF selon le segment de véhicule et la motorisation, Suisse 2023
. - 23
S“"s@m"“y Source : Swiss-eMobility



Top 10 des nouvelles immatriculations de véhicules électriques en 2023

B 1. Tesla Model Y B 5. Cupra Born 9. Tesla Model 3

B 2. Skoda Enyaq I 6. Volvo XC40 [ 10. Mercedes-Benz EQA
B 3. AudiQ4 B 7.vwWID.4 Autres

B 4vwiD3 B s.Fiat 500

* Fiat 500: 1696 nouvelles immatriculations ** Tesla Model 3: 1680 nouvelles immatriculations

i . 24
SWIEMSY  cource : OFS
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Impact environnemental et ressources

Mythe : «La mobilite électrigue n'est pas propre»



Empreinte écologique des différentes propulsions

Toutes les valeurs sont en équivalent de
gramme de CO, par kilometre parcouru

— La mobilité électrique n’est pas exemple d’émissions

— Sur I'ensemble du cycle de vie du véhicule, la propulsion électrique reste la forme de propulsion la plus
propre

Volitire
électrique (BEV)

Diesel

B

u
o

d

Essence

2

S“"ss\@w"“y Source : Institut Paul Scherrer



Dépendance du mix électrique

— Evidemment, il ne sert a rien de charger une
voiture électrique avec une électricité provenant

de source carbonée

— Le mix énergétique suisse est majoritairement
décarboné, ce qui représente un net avantage

pour la mobilité électrique

SWiS@obility

Suisse
Autres
1270 GWh
1%
Energie
nucléaire —
19499 GWh
32%
Energies
Totale renouvelabl
61300 GWh 38931 GWh
64%

Gaz f
naturel

1600 GWh
3%

Source : electro suisse : Eurostat, statistique suisse de [€lectricité 2017, statistique suisse des énergies renouvelables 2017, base de données ecoinvent

Photo-

o voltaique

1685 GWh
3%

Force
hydraulique
36666 GWh
60%

Biomasse /
biogaz
450 GWh
1%

27



Un impact certain sur 'approvisionnement énergétique du pays

Stromendverbrauch fir Steckerfahrzeuge (GWh/Jahrﬂ

— Consommation énergétique des veéhicules
électriques en 2035

- entre 5400 GWh et 6700 GWh 6000

7000

5000

— Consommation énergétique de la Suisse en 2019
- 62000 GWh

4000

3000

— Les véhicules €lectriques vont créer une 5 000
augmentation de 9% a 11% de la consommation
d'électricité en Suisse d’ici 2035 000 I
, 11 I I
FHEIEAPERE RS

AT Y Y
o]

M optimistisches Szenario pessimistisches Szenario

Sw's@my Source : Swiss-eMobility



Documentation pour aller plus loin

. . SWis$ (2 Mobity
— Mythbuster sur la voiture électrique =/

— FEtude de I'OFEN sur I'impact des batteries

Les batteries de
vehicules électriques‘

Principaux faits et chiffres

Mythbuster voiture électrique

Les mythes les plus courants sur la mobilité
électrique réduits a des faits et des données

& Suisseénergie

29

SWiS@obility


https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/Mythbuster/
https://www.bfe.admin.ch/bfe/fr/home/actualites-et-medias/communiques-de-presse/mm-test.msg-id-94311.html

SWISS (2 Mobili

L'infrastructure de recharge dans les immeubles



Principal obstacle a l'installation de ses propres stations de recharge

Quel obstacle estimez-vous étre le plus important a l'installation de stations de recharge chez vous/sur votre lieu de
residence ?

en % des habitants de 18 ans et plus, qui déclarent manquer de stations de recharge a leur domicile

autre (5) \ je ne sais pas/pas de réponse (3)

| absence d'acceptation par les
propriétaires de l'immeuble (21)

n'a pas encore été du tout discuté —
(22)

41— absence d'acceptation par les
copropriétaires de l'immeuble (4)

—— trop faibles puissances de
raccordement de 'immeuble (8)

trop chéres (14) ———

La recharge publique et a
!

ﬁ:zz'?::lt::::zstantreno ation domiCiIe sont Ia priorité

(23)

© gfs.bern, Barométre TCS de I'e-mobilité, septembre 2022 (n=214)

SWisS £ Mobili 31
e



32

« La suisse est un pays de locataires »

* Les locataires et copropriétaires sont tributaires du bon
vouloir des gérances et propriétaires immobiliers.

* Ledroit a la prise n’existait pas en Suisse contrairement
a I’Allemagne et a la France,

* Les propriétaires de villa individuelle sont les seuls a
avoir un acces a la recharge facile a domicile,

* Ceux qui n‘ont pas acces a la recharge au domicile ou au
travail sont des SBF « Sans Bornes Fixes »

e ..ilschargentlaouils peuvent, dans la rue, au centre
commercial, a la salle de sport...

e 2035 : entre 400’000 et 1°000°’000 de SBF

SWiSS (- Mobility



a [ ]
r_i L'Assemblée fédérale — Le Parlement suisse
I:II_I_I Curia Vista — Banque de données des objets parlementaires

Motion

Recharge des voitures électriques dans les immeubles d'habitation

Déposé par: I n Jiir
Groupe vert'libéral
Parti vert'libéral

Le doit a la prise |

L c ctnques font partie intégrante de la transition energethue et de la transition de la mobilité.
: portance est d'ailleurs renforcée par les derniéres décisions que le Parlement a prises dans le cadre
de I'acte modificateur unique. Des conditions contraignantes doivent donc étre définies pour que le réseau de
recharge privé soit développé rapidement, sans restrictions et dans le respect du réseau de distribution.

Source: TCS SWiSS e MObi'ity

=/



Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

— Schéma d'un tableau électrique

- Situation initiale

SWisS £ Mobili 34
e



Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

— Schéma d'un tableau électrique

- Ajout d'un point de recharge possible

SWisS £ Mobili 35
ey



Swi@mnw

Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

— Schéma d'un tableau électrique

> Lajout d'un deuxieme point est encore
envisageable

[2OA]

[ZOA]

[2OA]

(er)(on )
e

VAVEREN Y

36



Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

— Schéma d'un tableau électrique

m +80 A = 140 A (max)

- Mais si chaque place est équipée,
lintroduction €lectrique sera insuffisante

—> Taxe = =150 CHF/A

SWisS £ Mobili 37
ey



Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

— Schéma d'un tableau électrique

> Solution : nouveau déepart électrigue déedié
a llRVE avec un systéme de gestion
intelligente de I'énergie

[16A ][ 16A ][16/—\ ][ 16A ][16A]
L A A B B

& & & & &S

SWisS £ Mobili 38
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

— Schéma d'un tableau électrique

- Systeme de gestion dynamique

2OA 20A 2OA ZOA 20_] Lo_]

S

[16A ][ 16A ][16/—\ ][ 16A ][16A]
L A A B B

& & & & &S

A’O’Oartem@nt ,
A:O,Oartement 5

39
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

— Schéma d'un tableau électrique

- Possibilité dintégrer /e photovoltaique

& & & & &S

Swi@mnw



Exemples d’IRVE dans des batiments multi-résidentiels

SWisS £ Mobili 41
e



Documentation pour aller plus loin

— Guide pour les infrastructures de recharge en

)

A\
; ; A Recharge : 2 . Rech
Ly Vé SWIS@/M /H\E V Schweiz ﬁSx}q/»lT auPointg S‘les\\e_//'mb'w astp:oial:tge
copropriete
Infrastructure de recharge Infrastructure de recharge
en propriété par étages pour immeubles locatifs
Un guide pour propriétaires et gérances Un guide pour propriétaires et gérances

— Guides pour les infrastructures de recharge en
Immeuble locatif

amag & baloise Qs s @ mﬂu'l.' amag  baloise o mmme @ ﬁ@n‘::;.:- ezs
Vsz , - =

ezs @ A=S A wincasa o O e SV @ ng “) wincasa

suisseénergie g sseénergie

SWisS £ Mobili 42
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https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
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Evolution de la mobilité dans son ensemble



Le batiment = pole d’énergie et de mobilité

Possibilités de recharge contrdlees sur les lieux de
stationnement de longue durée (@Home/@work)

Un systeme de gestion de I'énergie dans chaque
batiment

Combiner le photovoltaique et la mobilité électrique

L'importance de l'intégration des systemes ne cesse
de croitre

Un meilleur rendement du photovoltaique grace a la
mobilité électrique

sWiS@wilhy
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La recharge bidirectionnelle

Le V2G : Batterie externe mobile

Installation

4—> Flux d'électricité bidirectionnel photovoltaique (PV) _\‘C'j/_ .
......... Communication de données \ e @ environ 12 k\/\/h de StOCkage

—— Réseau électrique domestique

iy domestique

WO T - |, T S 20 a 50 kWh supplementaires (selon le
Ve'ﬂl&“.l:i:ﬁﬁ:ﬁ“e W == .
niveau de charge)
@]

Q [:I au réseau

Consommateurs
domestiques

Batterie, non achetée a cette fin
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Ou allons-nous ?

La recharge bidirectionnelle

Une véritable révolution : le V2G

Y Sécurité d'approvisionnement

Y Autosuffisance
Y Stabilité du reseau

) Barrage de Montsalvens modifiée par IA.
Swiss (s mobiy
=/




Préambule

— La mobilité n‘est pas une fin en soi, mais un
moyen pour satisfaire des besoins vitaux

— Le choix du mode de transport est complexe, et
multifactoriel

— Depuis des décennies, les planificateurs et les
experts tentent d’influencer la mobilité et le trafic

— Les succes et les échecs sont connus
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Répartition modale par densité de population
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23%
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https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html

Distance journaliere moyenne par moyen de transport en fonction de la densité de population

&0
1-19 2km
20-39 3km 28km 8km
140-159 3km 11km 9km
[Habitants/hectare] 3160 Akm 10km 8km
0 Skm 10km 15km 20km 25km J0km 35km 40km 45km
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https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html

Consommation d’espace des infrastructures de transport

Surfaces d’habitat et d'infrastructure Les infrastructures de transport occupent
d'aprés le type d'utilisation, en 2018 une surface mesurant plus de 1,5 fois le lac Léman
m Aires industrielles et artisanales Surfaces de transport Augmentation
o Ajies dhabitation selon l'enquéte 2013/18 depuis I'enquéte 1979/1985
m Autres aires de batiments 2% 60% -
m Surfaces de transport
M Espaces verts et lieux de détente 50% 1
m Surfaces d'infrastructure spéciale 40% -
30% -
20% -
10% -
Total: 3271 km?

0% -

Total: 983 km?

Source: OFS — Statistique de la superficie (AREA) © OFS 2021

- Autoroutes - Autres routes - Aires - Aérodromes

: : roia
— En 2018, les surfaces d'habitat et d'infrastructure erroviaires

occupaient 8% de la surface du pays

. 50
S i L. . . L L.
W's@w ™ Sources : OFS - Utilisation du sol en Suisse / OFS - Mobilité et transports, statistiques de poche 2024



https://www.bfs.admin.ch/bfs/fr/home/statistiques/espace-environnement/enquetes/area.assetdetail.19365052.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/fr/home/aktuell/neue-veroeffentlichungen.assetdetail.31445712.html

Espace nécessaire aux moyens de transport

i,

Pour un taux
d'occupation
moyen de 1.4
pers./voiture

4 km/h

0.95 m?/personne

30 km/h X ol 30 km/h

12 6.7 m?/personne

Immobile

=—=mamai

Avec un taux
d’occupation
moyen de 40%

10.7 753 199 m2/personne 10 41 8.8 m?/personne

SMS@MW Source : Conférence Metron 2013
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SMS@obixny

Approche de la mobilité économisant I'espace

Stratégie «traditionnelle» - Extension

Source : TeamVERKEHR-Magazin 2020

Stratégie «moderne» = Report modal

>

Passage a l'e-
Bike

Télétravail

Passage aux TP

Partage de trajet

Autres ?
>

. |aa
B ..

l% "
5.

[

o

Comment transporter 35 personnes ?

R T s
t <
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Améliorer l'efficience

— En comptant une moyenne de 5 places assises
par voiture, on s‘apercoit que le taux
d’'occupation moyen des voitures circulant sur
nos routes est a peine supérieur a 30%

— Ce taux descend méme a moins de 25% pour le
motif travail...

Taux d'utilisation moyen des voitures

(selon le type de déplacement)

Travail
Formation
Achats

Activités d'affaires

Loisirs 1.99

Services et accompagnements 2.05

Autres

2.03

Total

T T T T T
0 0.5 1 1.5 2

Personnes par voiture
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Encourager
I'electromobilite
dans le canton de
Neuchatel

Projet réalisé par des étudiants de 'UniNE pour le
Service de I'énergie et de I'environnement (SENE)

Jessica Blanco Pérez,

Valentin Pheulpin,

Dmitry Maryasov, Prof. Valéry Bezengon
Sandra Chaieb Khalid Hamdaoui




CONTEXTE ET OBJECTIF
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POPULATION CIBLE




LES COMMUNES, LES CONCESSIONNAIRES ET LES
ENTREPRISES SONT EGALEMENT DES PARTIES PRENANTES
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METHODOLOGIE : LES ENTRETIENS PERMETTENT UNE
ANALYSE COMPARATIVE AVEC LA LITTERATURE

Sur 5 thématiques

e Habitudes de mobilité

e Perception voiture électrique
e Freins financiers et aides

e Sources d'information
e Sensibilité environnementale

10 entretiens semi-directifs
e 5 femmes et 5 hommes
e Age:25a7lans
e Logement : 7 locataires, 3
proprietaires
Reépartition : Urbain et rural
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LA LITTERATURE IDENTIFIE LES FREINS PRINCIPAUX

e




/

LES ENTRETIENS CONFIRMENT LES INSIGHTS DE LA
LITTERATURE

Sara : « Aucune ideée du prix du plein
d'électrique. »

Salim : « Autonomie limitée pour les longs

trajets. »

Simon : « Dur de trouver une recharge
notamment a ['étranger. »




/

LES ENTRETIENS APPORTENT EGALEMENT DE NOUVELLES
PISTES

Valérie : « Dans un pays de locataires, la
question de l'achat de VE est un vrai sujet
politique [...] I »

Les répondants n‘ont pas consulté le site du
Canton ou de SuisseEnergie.

Pauline : « Objectif: la faire mourir »




/

LE LEVIER QUI FAIT CONSENSUS : L'ESSAI

Simon : « Impressionnant, Puissante, Conduite

st STansiams Valérie : « Puissance impressionnante »

Salim : « C’est tres agréable » Nicolas : « Confortable, pas de bruit. »

L'essai agit comme un catalyseur et crée un contrepoids entre la représentation
négative (autonomie, recharge) et I'expérience positive (conduite, ergonomie, puissance).

-
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RECOMMANDATION 1: ORGANISER UNE SEMAINE DE LA
VOITURE ELECTRIQUE

~ b2
NEUCHATEL
rﬁle/Electriq ue




/

RECOMMANDATION 1.1: PROFITER DE CETTE SEMAINE
POUR INFORMER

Possibilité de mener une campagne meédiatique

(Arc Info, RTN, Canal Alpha, ...)

Manque de connaissances Présenter les chiffres de
spécifiques maniéere adéquate
e Sur les prix « Nombre de VE en circulation

Sur les points de charge
Sur I'empreinte écologique
Sur les aides

de maniére dynamique

e Montant de la subvention
également en %

e Prix sur la durée de vie

Reconnaitre les

Attention au choix de ses inconvénients et les nuancer

arguments (dilution,

réactance) e Autonomie sur les longs trajets (rares)
» Choisir des arguments forts » Recyclage de la batterie (toujours
 Varier I'axe de communication mieux gque le carburant)

selon le média

1 Ve



RECOMMANDATION 1.2 : PROFITER DE CETTE SEMAINE
POUR RENDRE LE COMPORTEMENT TANGIBLE

Mesure : Organiser des Journées test de VE
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RECOMMANDATION 2 : SIMPLIFIER LES DEMARCHES
ADMINISTRATIVES POUR LES LOCATAIRES

Segment ciblé : locataires

Freins structurels : accord du propriétaire, de la gérance, sous-location.

Enlever les frictions = simplifier le comportement:
Création d'un « parcours locataire » simplifié sur le site du SENE

Premiere étape Deuxieme étape Troisieme étape

Quatrieme étape

Envisager un accompagnement téléphonique/mail lors de cas complexes

13
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RECOMMANDATION 3 : S’APPUYER SUR LE MARCHE DE
L'OCCASION POUR LEVER LE FREIN DU PRIX




Merci pour votre
attention!
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