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cADRE DE Lo fs0Rtexte

La ligne 224 Le Locle i Les Brenets nécessite des investissements importants

de renouvell ement et do6a tdHapdtpeautmamtenird an s
| 6offre actuell e ( mat ®$Pansdrhvaux importamts,t et

| 6expl oitation de | a | i gn®&ansNeourraisorisdea e
sécurité. Deplus,l a | i gne nodatteint pas | e taux
permettant le financement fédéral des offres TRV ferroviaires.

Une premi re phase dé6®tude sur | 6aveni
compar® di ff® rents sc®narios et a cond
de la ligne actuelle pour une exploitation par bus électrique. Le Canton de

Neuchatel a ensuite lancé avec TransNu ne ®t u d erojet quaa/nzontré

gue la modification du tunnel de Monterban avait un codt prohibitif, ce qui a

remi s en question |l e financement de | 0
Parall | ement, | 6horaire pr®vu pour | 6
2020 avec |l e processus de consolidatio

| 6hor ai r e TisNeuchatelet dano leslcarespondances au Locle ainsi
gue les prolongements dans le cas du scénario voie normale,

Dans ce contexte a été lancé la présente étude.
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CADRE DE

L

()Y

 Qbjectifs

Dans le contexte décrit ci-dessus, les objectifs de la présente étude sont :

De reprendre et dobéapprofondir | es
do®volution de | 6offre sur Il a | ign
DoO®t udi er des | eviers dooptimisat.
couverture de la ligne.

Do®val uer ces sc®narios ~ | 6aide d
| es co%ts doinvestissement, doexpl
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“Pierrefontaine

(ligne ferroviaire 224
+ H20 + ligne de bus
du Locle)
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P®r i m tr e dedwisn f

A horaires pris en
compte et adaptés a B
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D®mar che gl obale de | 0®t

CADRE DE LG¢
HORAIRE & DESSERTE MATERIEL ROULANT INFRASTRUCTURE
Données démographiques Matériel roulant, colts unitaires, Infrastructure 2035
(populations, emplois) temps de parcours actuels nirastructure

£tude des |l gviers dooptimgsation v
Données
I S SRR - - - L) o 7 cauence. oo, o
. Lead SMA

\ 4
Bus : Calculs de tp entre Le
Locle et Villers-le-lac et avec
|l es modificatijons deli—léitin®raire, .
au Locle Lead SMA avec appui Transitec
|
[ oviestits se wesserie et ssance aods

Phase 1 : Leviers
déopti mi satijon

ancenl )t LeadINFRAS

Scénario, horizon 35

Phase 2 : Actualisation
et optimisation des 4

xgl oitation
I

- ..‘< ~
sc®nari os | © 6offre,
2035 et optimisation
III
Phase 3 : Synthese — B
a note de synth se de | 6EP
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VARIANTES
ETUDIEES

8

Principes de génération des variantes

Sur la base de la premiere phase
d6o®t ude, 4 axes g®n
variantes ont éte identifiés :

Le statuquo, train a voie métrique,
avec un matériel roulant moderne;

Un axe cherchant a minimiser les
besoins en infrastructure et le codts
du matériel roulant, en envisageant la
circulation de tramways ;

Un axe envisageant le remplacement
de la voie métrique par une voie
normale en cherchant des synergies
avec les trains sur le réeseau CFF;

Un axe envisageant la circulation de
bus électrique en cherchant a
maxi mi ser | a qual.:i

train

Voie métrique
tramway

Voie normale

Bus électrique




VARIANTES
ETUDIEES

Variantes étudiées

~

e

| 6hori zon 2035, 4 variantes ont ®t® ®t
générateurs de variantes :

Une variante a voie étroite en mode train (scénario de référence).

Une variante a voie étroite en mode tram q u i a ®t ® ®cart ®e
ell e ndapportait pas dbébavantages par

Une variante voie normale permettant de tester les opportunités créees par la
connexion de la ligne 224 au réseau CFF.

Une variante bus électrique via plateforme ferroviaire circulant sur une partie
de la plateforme ferroviaire actuelle entre la halte du Chalet et le Bas-des-Frétes
(tunnel de Monterban) et ainsi indépendant du trafic routier sur une partie de
son trajet.

Une variante bus électriqgue via le centre du Locle circulant via le centre du
Locle intégré dans le trafic routier utilisant le projet routier N20 autour du Col-
des Rochers.
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VARIANTES
ETUDIEES

Offre de cette variante :

@

@

Train & voie étroite entre
la gare du Locle et Les
Brenets (Les Paquerettes)

Bus entre «Les Brenets,
Les Paquerettes» et «Les
Brenets, Parc des
Pargots» avec
prolongement a Villers-le-
Lac si possible

Temps de parcours bus :

Mesures doacc G

nécessaire pour le
prolongement a Villers-le-
Lac

Nombre de trains a voie
étroite pour Le Locle i Les
Brenets :

1 train en circulation

Nombre de bus pour la
navette Les Brenets i Les
Pargots (i Villers-le-Lac) :

1 bus en circulation

10

Variante voie étroite train (Reference)

Schéma de desserte

Noirmont, Le‘ ‘

— RE/TER
— RER

Bus

St-Imier!

&

Villers-le-Lac PL. Droz Bartholet @ Les Brenets, Les Péquerettes Ferriere, La
E i |
L L
Les Brenets, Parc des Pargots
202 (1)
Le Locle-Col-des-Roches Le Crét-du-Locle I
d
Morteau LJ
Le Prévoux, Bas Du Prevoux - Le Locle La Chaux-de-F&\ds, Les Forges

Le Locle, gare/centre ville

C

La Brévine, poste

=== TER Morteau i La Chaux-de-Fonds circule en exclusion
avec un train CH entre Le Locle et La Chaux-de-Fonds
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VARIANTES
ETUDIEES

Offre de cette variante :

@ Train a voie normale

@

entre la gare du Locle et
Les Brenets (Les
Paquerettes) (RE/RER
prolongés)

Bus entre «Les Brenets,
Les Paquerettes» et «Les
Brenets, Parc des
Pargots» avec
prolongement a Villers-le-
Lac si possible

Temps de parcours bus :

nécessaire pour le
prolongement a Villers-le-
Lac

Nombre de trains a voie
normale pour Le Locle T Les
Brenets :

Variante voie normale
Schéma de desserte

Noirmont, Le‘ ‘

— RE/TER
— RER

Bus

St-Imier!

&

5 O5
Villers-le-Lac PL Droz Bartholet @ Les Brenets, Les Paquerettes Ferriére, La
I i ( *
L L
Les Brenets, Parc des Pargots
Le Crét-du-Locle B
Mesures ddéacc @Ibr@aru ation Le Locle-Col-des-Roches <
)
]__j Le Locle La Chaux-de-Fonds, Les Forges
Le Prévoux, Bas Du Prévoux A
e Le Locle, gare/centre ville

1 train voie normale
supplémentaire en
circulation.

Nombre de bus pour la
navette Les Brenets i Les
Pargots (i Villers-le-Lac) :

1 bus en circulation.

11

[

La Brévine, poste

=== TER Morteau i La Chaux-de-Fonds circule en exclusion
avec un train CH entre Le Locle et La Chaux-de-Fonds
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variantes | Variante bus électrique via la plateforme ferroviaire
ETUDIEES 7
Schéma de desserte

— RE/TER

Offre de cette variante : — RER
@ Bus entre La gare du

Locle et «Les Brenets,

Parc des Pargots» passant Villers-le-Lac PL. Droz Bartholet Les Brenets, Les Paquerettes Ferricre. La A

par la plateforme r M g |

ferroviaire avec [ [ ||

prolongement a Villers-le- 5 5 St-Imier

Les Brenets, Parc des Pargots

Lac si possible @

Temps de parcours bus :

Noirmont, Le| ‘ Bus

- Pas de mesures
ddbacc®l ®rati on n®cessaires

Nombre de bus pour Le D )
Loclei Les Brenets, Les Morteau LJ
Pargots (i Villers-le-Lac) :

Le Locle-Col-des-Roches Le Crét-du-Locle

- 2 véhicules en circulation La Chaux-de-Fonds
Le Prévoux, Bas Du Prévoux - on
. ’ Le Locle La Chaux-de-Fonds, Les Forges
Bus Le Locle i Villers-le-Lac ca

avec méme minute de D 4
départ/arrivée au Locle que le Le Locle, gare/centre ville
train a voie étroite.

3

La Brévine, poste Sagne, La

[ |
Ponts-de-Martel, Les Cernier Val-de-Ruz

=== TER Morteau i La Chaux-de-Fonds circule en exclusion
avec un train CH entre Le Locle et La Chaux-de-Fonds
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varianTes | Variante bus électrique via la plateforme ferroviaire
ETUDIEES - s . .
Itinéraire Le Locle T Les Pargots

La variante bus électrique via la plateforme
ferroviaire utilise le tunnel du Monterban entre la
halte du Chalet et le Bas-des-Frétes.

Cela crée une liaison directe entre la gare du

Locle et la partie basse du village des Brenets

avec tous les arréts intermédiaires (et avec ;
possibilité de prolongement a Villers-le-Lac). 5

Pour que le bus électrique puisse circuler par le
tunnel du Monterban, celui-ci doit étre rénove.

L'estimation générale des codts du projet s'éleve
a environ 43.5 millions de CHF. Le tunnel de
Monterban a lui seul colterait déja 20.3 millions
de CHF. (selon le rapport AVP «L224 i
Reconversion en bus électrique»).

Source’: 1224 7 Reconversion‘€nbus électriquie
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VARIANTES
ETUDIEES

Offre de cette variante :

@ Bus entre «Le Locle,
gare/centre ville» et «Les

Brenets, Parc des _
Villers-le-Lac PL. Droz Bartholet

Pargots» passant par «Le
Locle, Col-des-Roches» et [ | |

avec prolongement a
Villers-le-Lac si possible

Les Brenets, Parc des Pargots

Temps de parcours bus :

- Mesures dbéacc® ®r ati on

nécessaire pour le
Le Locle-Col-des-Roches

Les Brenets, Les Paquerettes

Le Locle

Variante Bus électrique via N20
Schema de desserte

Noirmont, Le‘ ‘

Ferriére, La

— RE/TER
— RER

Bus

St-Imier!

Le Crét-du-Locle

prolongement a Villers-le-
Lac G

Morteau

Nombre de bus pour Le
Locle i Villers-le-Lac :

- 2 véhicules en circulation

80 de correspondangeg.ss.d,beoun =
Locle entre bus des Brenets
et trains vers La Chaux-de-
Fonds et Neuchatel.
3

La Brévine, poste

Le Locle,

&zre/centre ville

=== TER Morteau i La Chaux-de-Fonds circule en exclusion
avec un train CH entre Le Locle et La Chaux-de-Fonds

La Chaux-de-Fonds, Les Forges

Sagne, La

Ponts-de-Martel, Les
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VARIANTES Variante bus électrique via N20
ETUDIEES ., . . . .
Itinéraire Le Locle T Les Pargots (I Villers-le-Lac

T o ) w.m:\.‘- Y 7" o it i @ € ‘O £ 2 Calanaty t
€) 4 arréts proposés sur le territoire frangais : ; rgbt - 4 o - Echelle [m]
— gjout de trois arréts bidirectionnels et du e i Y 03 ' ‘g S ~# dsiQ) 250 500 1'000
terminus dans le centre de Villers-le-Lac. 2 B A 103 146 s
les Veuves 2 =%, ,x"’ 7 Gr

le Creusot €

Longueur de la ligne entre

Chaillexon _.f',' T 3 " L_esa Pa(':ueffttes Villers-le-Lac / Place Droz- £ S
o= B (1B - . Bartholet et Le Locle / Place
3 4 Les Mo du 1°"-Aolt : environ 10,3 km. ‘ .
‘LeChatelard | '
a'ﬁ N4 Distance moyenne entre les - . e hhonks
‘ -+ - arréts : environ 640 metres G Chie
ets

g . (entre 180 métres et 1,5 km).
‘Rdsea"uj_(q ,.,f‘ s\ ) A
v les Bassots

e Qi

N -~ E % Cas
¥ 1 e ¥ % S = el 5 Y

A R - B \ . I
) // 364 § e ~
. < &es Malpas 2 x " %
TN, Roches Boucléeses, e Vaipas Y Le Baj
— /RN %
———— 3 *

o 8 arréts proposés sur le territoire suisse : le Pré Grilo N frea R
— reprise d'arréts existants; ; : N PR =
~ ajout d'arréts desservant les hameaux evou ‘ : & o N§olaes Rehes:

connectés a des chemins de randonnée. e Prélot >

w

5 y
\ 2

Les Moulinsy

souterrains =

@) 1 arrét proposé : Jos
3 Ronde Sommette ==
— reprise d'un arrét existant (arrét combiné); e

v -

— desserte d'entreprises et d'un pdle
touristique (Les Moulins souterrains).

Col-des-Roches

i

-

* les-Creuseys/®s

3-4 arréts proposés (hors terminus) :

{ L)
P Lux & Hétel-
; - de-Ville ‘

Vy-au-Loug - . o

— reprise d'arréts existants et ajout d'un arrét; foche

— desserte des poles d'enseignement, du SR
centre du Locle et d'entreprises.

Technicum

TRANSITEC
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VARIANTES
ETUDIEES

Remarques

Le carrefour déterminant
est le giratoire du Col-des-
Roches, celui entre la N20
et les RC 149 et RC 169.
(les branches utilisées sont
ma g u ® e strait grasn

En 2030 le niveau de
service pour le transit entre
la N20 (Le Locle) et La RC
169 (Les Brenets) est
qualifié de bon (attente
moyenne entre 10 et 20
secondes) a tres bon
(attente inférieure & 10 sec).

En 2040 la situation reste
identique.

Ces pertes de temps seront
prises en compte grace au
choix dbéune
calcul des temps de
parcours conservative.

+TRANS__iTE(:
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m®t ho

Variante bus éléctrique via N20
Capacite carrefours Col-des-Roches

Echelle [mM)]

0 25 50 100
Source : Office fedéral des routes — 3
Contournement du Locle N20— Etude 5
o

de trafic (Transitec, decembre 2021)

e | e giratoire du Col-des-Roches atteint une capacité utilisée
maximale de 80% et un niveau de service C a I'horizon 2040, ce qui
caractérise des conditions de circulation relativement fluides.

Légends :

capacité utilisée du point
de conflit
Niveaux de service et temps

d'attente moyen W (selon les
O tesbonws 107
bon (10" < W £ 20%)
satisfaisant (20" < W < 30%)
) suffisant (30" < W < 45")
e insuffisant (W > 45%)

normes VSS 40 022 et 40 024a) :

® Charges de trafic avec évitement N20, PDPM, ligne
ferroviaire directe (2040) et développements au

Crét-du-Locle.
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VARIANTES
ETUDIEES

Remarque :

Charges de trafic avec
évitement N20, PDPM,
ligne ferroviaire directe
(2040) et développements
au Crét-du-Locle.

Le détail des calculs de
capacité se trouve en
annexes.

Niveaux de service et temps
d'attente moyen W (selon les
normes VSS 40 022 et 40 024a) :

) tresbon (W< 107
bon (10" < W = 20%)
satisfaisant (20" < W = 307)
suffisant (30" < W = 457)

@ insufiisant (W = 457

J TRANSITEC
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Variante bus électrique via N20
Capacité carrefours Col-des-Roches

Capacite utilisée au secteur du Col-des-Rochers :

Le giratoire du Col-des-Rochers atteint une capacité utilisée maximale de 80%
et un niveau de service C ° | O0horizon .

Cela caractérise des conditions de circulation relativement fluides.

Au Locle-Ouest, les flux entrants sur la N20 en direction du tunnel disposent
débune zone de pr ®s®l ection prolong®e qg!

Capacité utilisée élevée et niveau de service E se traduisant par des
ral enti ssements ponctuels sur | a bret

Les conditions de circulations sont globalement bonnes
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VARIANTES
ETUDIEES
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Variante bus électrique via N20
Estimation des temps de parcours du bus

Sans mesures

Sans mesures

Avec mesures

Avec mesures

Arréts sur demande  Tous les arréts delta Arréts sur demande  Tous les arréts delta
Vitesse moyenne Vitesse basse Vitesse moyenne Vitesse basse
Villers-le-Lac (Place Droz- ; . . . . .
Bartholet) i Col-des-Roches 13:55 18:00 04:05 12:40 16:25 04:40
Col-des-Roches i Tunnel N20 01:40 02:10 00:30 01:30 01:50 00:20
WO NPT (e (K63 Cemire: 05:00 06:45 01:45 04:20 05:40 01:20
ville (Place du ler-Ao(t)
Total 20:35 26:55 07:20 18:30 23:55 06:20
Remarques:

Le delta entre les temps de parcours avec arréts sur demande et vitesse moyenne et les temps de parcours avec tous

les arréts et vitesse basse sont considérés comme de la marge.

Les mesures pour accélérer les bus entre Le Locle et Les Pargotss o n t

circulation.

Prise en compte du terminus a la place Droz-Bartholet a Villers-le-Lac.
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evers Leviers doopti misation @

D6OOPTI MI SATI ON

Les |l eviers dooptimisation des bus ¢
la ligne 224 dans les variantes suivantes ont été etudiés :

Prolongement des bus a Villers-le-Lac per mettant dobéau
frequentation et par consequent les recettes sans significativement

impacter les moyens nécessaires, donc a colt marginal faible ; pour ce
faire,desmesuresd 6 acc ®l ®r ati on des bus pou
parcours sont nécessaires dans certaines variantes.

Diametralisation au Locle de la ligne de bus électrique avec une ligne

exi stante pour chercher 7 cr ®er de
Modi fication | 6activation 24h des t
frequence en heure de pointe et en heure creuse;

Doautres |l eviers dooptimisation des

grande partie été prises en compte durant la génération des variantes.
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eviers | Prolongement a Villers-le-Lac
D6OPTI MI SA|5| -ON .

rincipes

Un des leviers d'optimisation pour améliorer le taux de couverture des variantes de
bus est la possibilité de prolonger la ligne de bus :

En prolongeant la ligne avec le méme nombre de véhicules engagés (sans
codts supplémentaires importants), il est possible de couvrir un plus grand
potentiel de passagers.

Du co6té des Brenets, un prolongement vers Villers-le-Lac et le potentiel
supplémentaire captable a été étudié.

La place Droz-Bartholet a Villers-le-Lac a été choisie comme terminus apres
une analyse de différentes options de terminus.
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eviers | Prolongement a Villers-le-Lac

DOOPTI MI S

Le potentiel de la halte de «Villers le Lac,
Place Droz Bartholet» est important. I
correspond environ a la moitié du potentiel de

“Evaluation du potentiel captable

§Vaui.adrw//?'/ T AT N L ANB2NTRY N I e

"= Aéts [EPT (CH) + Population (CH+FR) [T Isochrone marche 3 pied
By 5' autour des arréts

=
B £
ﬂa:l éa\ L3
PN Dovane ,_‘4

Ia. gare du LOCIG Arrét Potentiel [EPT (CH) + Population (CH+FR)]
Potentiel de la halte «Villers-le-Lac, les Clos
Rondot» est comparable a celle de «Les
Brenets' IeS PéqueretteS» Les Brenets, les Paquerettes 396
Une troisiéme halte a la hauteur des Bassots e —
aurait aussi un potentiel considérable. Les Brenets, centre sporti 184
Les Brenets, camping 142
Les Brenets, Parc des Pagots 133
Villers-le-Lac, Les Pargots 103
Villers-le-Lac, Les Bassots 209
Villers-le-Lac, les Clos Rondot 207
Villers-le-Lac, Place Droz Bartholet 547
Somme 26881
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eviers | Prolongement a Villers-le-Lac
DOOPTI MISA.]'_I ON . N

erminus a la Place Droz-Bartholet vise & jour
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[ Echelle [m]
0 10 20
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avec abri-bus Aménagement
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esur es
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- _..+=*" ® Les actions envisagées pour les bus villard '4 »-" 1
¢ concernent : Aménagement d'arréts-bus ‘ ‘ e e d'&réts-bus o
/ : - des sites propres en section et/ou & M v sur chaussée sans abrl-bus ?Los cmussg:zm abri-bus (me:tllre
I'approche de carrefours; ' 190, > S & (4 “intégrée dans la requalification
L — des priorités dans le franchissement ml i du trongon en traversée)
1 de carrefours régulés par des feux; ' :

b * Colts de realisation :

< 10'000.~ CHF HT:
10'000.- & 50'000.~ CHF HT: $3
> 50'000.~ CHF HT.

— des arréts-bus sur chaussée. A\

les Pargots'f=, .Y d'arréts-bus
ls : : sur chaussée "
248 %[*. / sans abri-bus

| s b g\ 0
‘ AN Fisgit e }
m‘\ \ 2 S ’

Roches Bouclldes

Aménagement

I 88888

sans abri-bus

" Aménagement

0 200 400 800}
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Lés Paquerettes

| sans abri-bus
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Aménagement ‘

d'arréts-bus
sur chaussée

Rangonniére-Dessus

d 0 acc ®RICe8desiRochen

" e Les actions envisagées pour les bus

concernent :

- des sites propres en section et/ou a
I'approche de carrefours;

- des priorités dans le franchissement
de carrefours régulés par des feux;

- des arréts-bus sur chaussée.

* Co(ts de réalisation :
< 10'000.~ CHF HT;
10'000.~ & 50'000.~ CHF HT;
> 50'000.~ CHF HT.
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Prolongement a Villers-le-Lac
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esur es

< | A Installation eventuelle
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* Les actions envisagées pour les bus
concernent :

- des sites propres en section et/ou a
I'approche de carrefours;

7
» Adaptation de Ia luse

— des priorités dans le franchissement
de carrefours régulés par des feux;

’ - des arréts-bus sur chaussée.

LaCla

i ) P * Colts de réalisation :
i <10'000.~ CHF HT:
10'000.~ & 50'000.~ GHF HT;
> 50'000.~ GHF HT.

‘04 )

= TRANSITEC

X DENKEN
INFRAS User
MORGEN

\\_Les Pumevc/es.. N Le Conunum/

a JOuxX-

ddoacc®I

\ Pe/:chet\I

®r atl on

Echelle [m]

© o —
{0 250 500  1'000]

e Creusol

I'Ess
3 Four

7 iy di Roi™

Ocooholﬂmumcmomnwuwrlohmw"hmh. SR
100'000.~ & 150'000.~ CHF HT

€D cCoats estimatifs des mesures sur le territoire suisse :

d 200'000.- & 250'000.~ CHF HT
X dessou ’ 2
) Coats estimatifs des surle i \
(3) Col-des-Roches - Le Locle / Place du 1"-Aom : S T oy ¢
200'000.- & 300'000.~ CHF HT y V J g Lux g Hétel-
3 ” §ii l-Rocho . X e o d '. P do-Ville
Total général : s Technicum
onviron 600'000.~ CHF HT (+100'000.- GHF HT) e «
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Diametralisation au Locle
ATl O . .
Analyse des options envisageables

LEVIERS
DOOPTI MI S

La diamétralisation du bus Le Locle T Les Brenets avec
une autre | igne au Locl e

« pour améliorer le taux de couverture de la variante bus
via le centre.

Deux options de diamétralisation sont envisageables
sans nécessiter de réorganisation forte du réseau de

< bus urbain loclois :
O d @“e\a
j Ver%gi @@9' £

: R Ligne 361 Le Locle T La Chaux-de-Fonds : liaison
< Y directe des Brenets de/vers La Chaux-de-Fonds.

o .o Centenaire

Joux-
Pélichet

est

5 Le Locle
Col-des-Roches
Douane marchandises O

Gérardmer Vgﬁfr 41

Combe-Girard

N Daniel-JeanRichard
Beau-Site (& Tennis

+| Gare/
centre ville

Hétel-de-Ville
Rue du Midi

Fiottets
o

A o s Ligne 343 Le Locle i Chemin des Dolines : liaison
g : . P
o % SN ry o =9() . directe des Brenets avec la zone de développement
aForge N 3 Le Locle ) o . . . ,
S L, - du Chemin des Dolines située au sud du Locle.
Lignes transN Cadence Analyse des options selon les aspects suivants :
341 Mont - Verger 20-30
342 Jeanneret - Communal 20 Fréquentation journaliere (resp. typeftaille de
343 Gare - Chemin des Dolines 30 P , .
360 Le Locle — La Chaux-de-Fonds (direct) 30-60" materlel rOUIant necessalre)
15-30" P , . , .
Lomes Carpost - Nompre de vehicules necessaire (regp. reduction
%0 possible du nombre de bus nécessaires).
60'
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Remarques

Horaire adapté entre Le
Locle et La Chaux-de-

Fonds (vibrat
de la minute)
D6éun point de

ce principe fonctionne
bien au Locle;

A la Chaux-de-Fonds les
crochets sobal
deux parcs de bus

séparés sont utilisés
(Terminus Le Locle ou
Villers-le-Lac).

27

Diameétralisation au Locle
"Bus électrique via N20 i Lig

I Villers-le-Lac PL. Droz Bartholet
I g
L

Les Brenets, Parc des Pargots

Les Brenets, Les Paquerettes

Le Locle-Col-des-Roches Le Locle Le Crét-du-Locle

ne 361

Noirmont, Le‘ ‘

Ferriére, La

St-Imier!

— RE/TER
— RER

Bus

k-1

i

Morteau

Le Prévoux, Bas Du Prévoux .

[

-
w

1

La Brévine, poste

Ie Locle, gare/centre ville

=== TER Morteau i La Chaux-de-Fonds circule en exclusion
avec un train CH entre Le Locle et La Chaux-de-Fonds

360 606)
361 156

Ligne (cadence

Ligne (cadence en heure de
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Leviers | Dlameétralisation au Locle
DOOPTI MI SIALI ON ., . . e .
i BuS électrique via N20 i Ligne 361

Potentiel

Arere bopulation (CH) Employés (CH) Analyse du potentiel captable (population et

[EPT (CH) + Population (CH)] , A . -
employés) par arréts sur les sections Les Brenets i

Les Brenets, Les Pargots 72 28 100

Les Brenets, Carmping %0 50 150 Le Locle et Le Locle i La Chaux-de-Fonds :

Les Brenets, Centre sportif 39 159 198

Les Brenets, Grande Rue 4 o 1 Il y a une grande différence de potentiel entre les

Les Brenets, Centre village 246 197 443 .

Les Brenets, Les Paquerettes 191 186 377 deUX SeCtlonS.

Les Brenets, Le Chételard 64 35 99 ~ . .

Lo Locle los Fétes 22 s 28 Seuls les arréts au Locle de la premiere section sont
P — = = — comparables a celles de la deuxieme section.

Le Locle, France 165 556 721

Lo Locle, Techmicum Ainsi il est probable que les bus pour desservir la

Le Locle, Hotel-de-Vile e 295 10008 section Le Locle T La Chaux-de-Fonds devront avoir

Le Locle, Palce du ler-Aolt 16437 839 20276 . ~ .
Somme 20740 TIAT o5z une capacit® doébemport bien
Marie-Anne-Calame 850 1277 2127 .
p— e 55 oor bus vers Les Brenets du point de vue de la
Combe-Girard 375 403 778
Gérardmer 447 127 574 d eman d €.
Verger Sud 276 893 1169 7 - 7 - 7
Lo-CréturLocls 065 La fréequence des différentes lignes devra également
Eplatures Aéroport 38 525 563 A H
Combe-a-I'Ours 19 2013 2032 etre prlse en Compte
Allée du Quartz 96 1546 1642
Musée paysan 54 91 145
Frameries 1688 373 26061
Jacob-Brandt 1375 686 26061
Notre-Dame 673 384 16057
Grand-Pont 1462 1153 26615
La Chaux-de-Fonds 16969 3870 56839
Somme 1006150 146432 2406582
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~eviers | Diamétralisation au Locle
>o PP TS BUS électrique via N20 7 Ligne 361

Ligne 361 La Chaux-de-Fonds - Le Locle Analyse de compatibilité des fréquentations entre
500 Le Locle et La Chaux-de-Fonds avec celles de la
0 ligne Le Locle i Les Brenets :
400
%0 Les données de fréquentation pour I'année 2022
.......................................................................... montrent que la demande quotidienne moyenne sur
0 la ligne 361 se situe entre 400 et 500 passagers
&8 of & s 58 @4 @@@ & & J S entre Le Locle et La Chaux-de-Fonds.
@ Q\«éo @,5(2’0 Q’Q&I I@‘{o% N C)o‘(\ §0\>@ & &o&[} & fex .\@‘b . \e},‘?‘é\ z'g 3\0' . ., . ,
§E S @«L@w A S La ligne 361 est exploitée avec des bus articulés.
SR A T A A & T & ) ) .
W ST Pour comparaison, la ligne de train entre Le Locle et
Ligne 361 Le Locle - La Chaux-de-Fonds LesBrenetsa v a | t une fr ®q uentat.]l
passagers en 2019.

La différence de demande entre les deux lignes

montre qu'il ne serait pas justifié, du point de vue de
la demande, d'exploiter les deux lignes avec le

méme matériel roulant.

0

@ e é\ @

4\\@ e & & &“ @q Q\O@ <>7> K c;o*
. e}' 3 & & & s N ,rz> e’ b° ‘< 55 SERFONIPC
& QQQ’D (\'5‘6 (SN ¢ & ¢ e «\'Z}@ QO& N\ Q&e} ¥ &'éo @ ¢ fobg
Q . R @ X o &
&OQ@ & {g.\c’ ~e@\@ ed\ & A@&'@ 5 & ‘b& be‘\ e‘e}% Qéfb(\ 0@& @
,\‘25}\ 4%\0 . ¥ O&O\ Qoéa @ q;e'&Q 'b\o 6°0 S <<<b @ood 0\@
< N 4 . N , . .
(o@\ﬁ’ * OO@" & T Fréquentation du train Le
< Locle i Les Brenets (2019)
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Leviers | Diameétralisation au Locle
D6OPTI MI SIALI ON , . . . .
BUS électrique via N20 i Ligne 361

<
K e
N

Eéhelie [m

L, LY v . '
b :,‘ Y oi a8 *> | — ——
DAV

{0 20 40
* itinéraire raliongé de +260 metres par rapport a I'état actuel, avec un temps de e Itinéraire rallongé de +180 métres par rapport a I'état actuel, avec un temps de
parcours supplémentaire de 1'30" aux heures de pointe. parcours supplémentaire de 1'00" aux heures de pointe.

* Absence de quais pour les bus articulés au sud de la place du 1¥-Ao(t.

Légende :
= itindraire actual (en direction du camefour Klaus) et futwr (an cas de prolongement vers Les Brenats) == = P tindraire futur (en cas de prolongament vers Les Brenats)
mly- tinéraire actuel (en provenance du carrefour Kaus) . amétde bus

TRANSITEC

optimiseurs da mobilité - depuis 1954

N
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Leviers | Dlameétralisation au Locle
DOOPTI MI SIALI ON ., . . e .
i BuS électrique via N20 i Ligne 361

» Connexion avec le point d'interface de la gare CFF du Locle dans les deux sens (place du 1¥-Ao0tf) @
= obligation de desserte dans les deux directions (ou arrét délocalisé dans un sens dans le centre-ville du Locle N
comme actuellement) ? ®

* Fréquence dissociée entre le parcours actuel des lignes 360 / 361 et le prolongement éventuel vers Les Brenets
(par exemple, avec un terminus au P+R des Pargots)

= lisibilité du réseau pour les usagers 7

* Type de matérigl roulant
® justification de disposer d'un bus articulé pour desservir les Brenets ?

» Caractéristiques différentes des quais-bus a la place du 1er-Ao(t

= possibilité d'accueillir des bus articulés uniguement au nord de la place du 1er-Ao(t et des bus standards au
sud de la place (accés au quai de livraison de la Coop). ﬁ

* Suppression du temps éventuel de remise a I'heure a la place du 1er-Ao(t en cas de prolongement des lignes
360 et/ou 361 vers Les Brenets

® pas de remise a I'heure actuellement dans le secteur a priori
®» respect de I'horaire avec une ligne de bus de plus de 15 km, circulant majoritairement en milieu urbain ?

+ TRANSITEC
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Remarques

Retournement long au
Chemin des Dolines;

Correspondances
optimisées au Locle entre
les trains et le bus vers
Les Brenets.

Correspondances
d®t endues de
trains et le bus vers
Chemin des Dolines.

32

S

Diamétralisation au Locle
"Bus électrique via N20 i Ligne 343

Villers-le-Lac PL. Droz Bartholet

D

i
i

Les Brenets, Parc des Pargots

Le Locle-Col-des-Roches

Les Brenets, Les Paquerettes

Le Locle
L

Noirmont, Le‘ ‘

Ferriére, La

— RE/TER
— RER

Bus

St-Imier!

Le Crét-du-Locle

Morteau

Le Prévoux, Bas Du Prévoux

]

[

La Brévine, poste

Le Locle, gare/centre ville

T

Le Locle, Chemin des Dolines

=== TER Morteau i La Chaux-de-Fonds circule en exclusion
avec un train CH entre Le Locle et La Chaux-de-Fonds

La Chaux-de-Fonds, Les Forges

Sagne, La

Ponts-de-Martel, Les
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Leviers | Dlameétralisation au Locle
DOOPTI MI SIALI ON ., . . e .
i BuS électrique via N20 i Ligne 343

Ligne 343: Le Locle - Chemin des Dolines Analyse de compatibilité des fréquentations entre

600 Le Locle et le Chemin des Dolines avec celles de la
o ligne Le Locle i Les Brenets :
400 La ligne 343 relie le centre du Locle avec la zone de
o développement du Chemin des Dolines
o La demande de cette ligne récente (création apres
o 2019) est modeste (moins de 100 passagers par
50 jour), ce site a encore un potentiel de
| ] H = - jour) p

gare/cenm’ev'\i/(ljl\ie -Ruedu Rue du Midi - Etangs ~ Etangs - Cote de la Jaluse ~ Céte dejlslj:éuse -La La Jalusg(;”(rigsemm des d eveloppe ment_

Ligne 343: Chemin des Dolines - Le Locle La question des bus articulés ne se pose pas dans le

cadre de cette possible diamétralisation.
550
500
250
200
Y e - - - - - | |

Chemin des Dolines - La Jaluse - Cote de la  Céote de la Jaluse -  Etangs - Rue du Midi  Rue du Midi - Hotel- Hoétel-de-Ville - Fréquentation du train Le

La Jaluse Jaluse Etangs de-Ville gare/centre ville Loclei Les Brenets (2019)
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Leviers | Diameéetralisation
DOOPTI MI SIATI O
’ AnaTyse des roulements des bus

Nombre de bus en circulation BusLeloclei Ligne 361 Ligne 343 Total
Les Brenets

Situation sans diamétralisation 2 4 1 7
Diamétralisation avec ligne 361 3

. 4 (renfort ¥ entre Le Locle et 1 8 (+1)
(Crochets long a la Chaux de Fonds) Les Brenets)
Diamétralisation avec ligne 361 2

DS 4 (renfort ¥4 entre Le Locle et 1 7 (£0)

(Crochets courts croisés a LCF) Les Brenets)
Diamétralisation avec ligne 343 3 4 / 7 (x0)

En général, la diamétralisation du bus des Brenets avec l'une des deux lignes n'entraine
pas de réduction du nombre total de bus nécessaires :

Pour la ligne 361, I'exploitation des deux lignes devrait étre entierement combinée afin
de ne pas augmenter le nombre de bus nécessaires. Cela amenerait des risques suppl.
débexpl oitation.

Pour la ligne 343, une diamétralisation peut étre exploitée sans gain, mais aussi sans
perte du nombre de roulements nécessaires.
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LEVIERS Activation 24h
D6OOPTI MI SIAT,] ON A
° Vie déensembl e

Loactivation 24h est | 0un des |l eviers ddc
couverture des variantes dooffre entre L
Dans cette nouvelle phase do®t ude, troi s
Al : Activation proche de | 06horaire 20:
I'offre en termes de nombre de liaisons par jour ne diminue pas par rapport a
aujourd'hui.

A2 : Activation avec plus de liaisons entre Les Brenets et Villers-le-Lac. Cette
variante augmente | a qual Patg@s et\dlerd-l&lac f r
sans avoir besoin doun bus suppl ®ment ai

A3 : Pour les variantes bus seulement, un test de sensibilité avec une demi-
heure continue soit toute la semaine soit seulement du lundi au vendredi a été

r®al i s ®. | | correspond ° | 6®tat de r ®f

Ces trois variantes dobéactivation sont ut

particulier | 6®valuation de | a rentabil:i
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D6OPTI M

224 Les Brenets - Le Locle (R24) & &

tion

Activation 24h

“Sitbation 2024

Etat: 27. Septembre 2023

-> R R R R R R R
? 1 13 15 a1 23 5
= [ 5 [ 2 5] 2
#1'Les Brenets @839 @039 Q1139 1308 1339 1531
Les Frétes 0843 1043 ®1143 1312 ®1343 (91835
Le Locle Ls Chalet guax_} gm a4 Q1144 213 13 g:su ®1536
LeLocle 0847 1047 1147 1316 1347 ®1539
Le Locle dép. 0720® or44fl 0851 1051 1151 1320 1351 154210
0751 1551
La Chaus-de-Fonds arr. 0629 0659 0729® o753l o859 0859 1059 1159 1329 1359 15530
0759 1559
R R R R 3 R R R R
27 29 35 37 39 a1 43 45 a7
[E]] 2 [EX (2] £} [2] [z [2] [2]
#1'Les Brenets @1636 2037  @2206 gza 06
Les Frétes 1640 2041 592210 92310
Le Locle Le Chalet 1641 ®2042 2211 2311
LeLocle B1644 171 S1814 (0 €91847 M0a5 Ma21s 310
Le Locle dép. 1651 1720® 1820® 1851 2051 2220 2320
La Chaux-de-Fonds arr. 1659 1729® 1759 1829 1859 19590 2059 2229 2329
224 LeLocle - Les Brenets (R24) & @& Etat: 27. Septembre 2023
- R R R R R R 3 R R R R
2 a 6 10 12 14 16 22 24 26
[z 2 2 2| 2 [2] z |2 2 2 |
La Chaus-de-Fonds dép. 0603l 0631 o703 o0s03fB 0903 1003 1103 12030 1303 1403 1531®
060710 o707l osori@ 120700
Le Loclearr. 0611l 0640® o711 os11fB 0911 1011 1131 12118 2311 1411 1540®
0515 1215
Le Locle @0819 0916 @1016 Ql; 16 *‘r'lz'w 'Ylﬁ 19 *’_4'}.6 w15
Le Locle Le Chalet )08 20 0917 ®1017 #1117 Q1220 Q1320 1417
Les Frétes ioa 21 in@ 18 ¢ 21: 18 )1221 213 21 1418
#1Les Brenets 08 26 0923 1123 1226 1326 414 23
R R R R R R 3 R R R R
28 30 32 34 36 38 40 42 44 a6 48
[z] Bl [z [z B [z] 2 [z] 1z [z] B
La Chausx-de-Fonds dép. 160318 1631® 1703 1731® 1803 1903 2003 2037 2203 25038 23370
160710 1707M0 230308
Le Loclearr. 16118 2640® 17118 1740® 1811 1811 2011 2046 2211 231108 23460
17150 2312
Le Locle gl‘; 22 @1916 2050 gzz 1 gza 16 s0i
Le Locle Le Chalet 1723 ®1917 2051 2217 2317 {
Les Frétes %17 24 ©1918 12018 | 92052 ®3218  ®2318
#1Les Brenets Y 1729 1523 80053 (0 o057  Ma23 2323

Base de cadence horaire renforcée a la demi-heure en
semaine (matin et soir). Legers

renforts les vendredis et samedis soirs. 20 courses par jour

ouvreé.

le weekend et

21.385 Transport urbain Les Brenets &a &

Etat: 8. Novembre 2023

®du12.12.-23.12,, 9.1.-14.7,, 14.8.-8.12. sauf 1.3., 1.5., 18.9.

->

Les Brenets,
Parc des Pargots
Les Brenets, camping
Les Brenets, centre sportif
Les Brenets,
Grande Rue 27
Les Brenets, centre village
Les Brenets,
Les Paguercttes

85000

35002

85004

85006

85008

85010

85012

Les Brenets, gare 0633 @07 1305 #1503 16 27 ¢
21.385 Transport urbain Les Brenets & & Ftat: 8 Novembre 2023
®du12.12.-23.12,, 9.1.-14.7., 14.8.-8.12. sauf 1.3., 1.5., 18.9.
85001 85003 B5005 85007 85009 85011 85013 B5015 85017

-

Les Brenets, gare
Les Brenets,
Les Paquerettes
Les Brenets, centre village
Les Brenets,
Grande Rue 27
Les Brenets, centre sportif
Les Brenets, camping
Les Brenets,
Parc des Pargots

9 aller-retour en semaine entre la gare des Brenets et le Parc
des Pargots.

®1610




) Leviers | Activation 24h
oo T S Nyariante Voie étroite train, activation Al

. 6 7

Rem arq u es ' Villers-le-Lac PI. Droz Bartholﬁ ——+ H———+ t . t t +

Al: Activation prOChe Villers-le-Lac Les Clos Rondot - : ; : ;

d e I 0 h o r a I r e a Qller -Ie-IA?!, Les Bassots i i . \ ; ; : :
. . Villers-le-lac, Les Pargots
ACtIV&tIOﬂ pOUI’ U n Les Brenets, Parc des Pargots
vendredi (activation Les Brenets, Corire spon]
. Les Brenets, Grande Rue 27
maX| m al e) Les Brenets, Poste
22 COUFSGS de tralns Les Brenets, Les Paquerettes

par sens

10 courses de bus
par Sens Le Locle, Les Frétes

Chatelet, Le
Locle, Le

Villers-le-Lac PI. Droz Bartholet

Villers-le-Lac Les Clos Rondot

Villers-le-lac, Les Bassots

Villers-le-lac, Les Pargots

Les Brenets, Parc des Pargots
Les Brenets, Campin%

Les Brenets, Centre sporti
Les Brenets, Grande Rue 27
Les Brenets, Poste

Les Brenets, Les Paq

=— Roulement Bus 1

== Roulement Train 1
O Début, fln ou pause (> 1h) Le Locle, Les Frétes
amn A i Chatelet, Le

Parcours supplémentaire e

37




LEVIERS
D6OOPTI MI

Remarques:

A2: Activation avec
plus de liaisons entre
Le Paquerettes et
Villers-le-Lac

Activation pour un
vendredi (activation
maximale)

25 (+3) courses de
trains par sens

24 (+14) courses de
bus par sens

S

— Roulement Bus 1
== Roulement Train 1

O Début, fin ou pause (> 1h)

38

X DENKEN
INFRAS User
MORGEN

Activation 24h
Variante Voie étroite train, activation A2

Villers-le-Lac PI. Droz Bartholﬁ

Villers-le-Lac Les Clos Rondot
Villers-le-lac, Les Bassots
Villers-le-lac, Les Pargots

Les Brenets, Parc des Pargots

Les Brenets, Campin%
Les Brenets, Centre sporti
Les Brenets, Grande Rue 27

Les Brenets, Poste

Les Brenets, Les Paquerettes

0080LBRC

Le Locle, Les Frétes

Chatelet, Le

Locle, Le

Villers-le-Lac PI. Droz Bartholet
Villers-le-Lac Les Clos Rondot

Villers-le-lac, Les Bassots
Villers-le-lac, Les Pargots
Les Brenets, Parc des Pargots

Les Brenets, Campin%
Les Brenets, Centre sporti
Les Brenets, Grande Rue 27

Les Brenets, Poste

6

10

1"

12

13

14

15

Les Brenets, Les Paq

0080LBRC

Le Locle, Les Frétes

Chatelet, Le

Locle, Le

T o)



LEVIERS
DOOPTI MI S

Remarques:

Al: Activation proche
de I 6horaire

Activation pour un
vendredi (activation
maximale)

22 courses de trains
par sens

10 courses de bus
par sens

— Roulement Bus 1
= Roulement Train a VN
O Début, fin ou pause (> 1h)

=== Parcours supplémentaire

39

Activation 24h
Variante Voie normale, activation A1l

Villers-le-Lac PI. Droz Barthol

Villers-le-Lac Les Clos Rondot|
a Qllerg»le-lg'é, Lees Balsso(s

Villers-le-lac, Les Pargots
Les Brenets, Parc des Pargots

Les Brenets, Campin%
Les Brenets, Centre sporti

Les Brenets, Grande Rue 27
Les Brenets, Poste

Les Brenets, Les Paquerettes

0080LBRC
Le Locle, Les Frétes

Chatelet, Le
Locle, Le

Villers-le-Lac PI. Droz Bartholet
Villers-le-Lac Les Clos Rondot

Villers-le-lac, Les Bassots
Villers-le-lac, Les Pargots
Les Brenets, Parc des Pargots

Les Brenets, Campin%
Les Brenets, Centre sporti

Les Brenets, Grande Rue 27
Les Brenets, Poste

Les Brenets, Les Paquerettes

0080LBRC

Le Locle, Les Frétes

Chatelet, Le
Locle, Le

17

23



LEVIERS
D6OOPTI MI

Remarques:

A2: Activation avec
plus de liaisons entre
Le Paquerettes et
Villers-le-Lac

Activation pour un
vendredi (activation
maximale)

25 (+3) courses de
trains par sens

24 (+14) courses de
bus par sens

S

=— Roulement Bus 1
== Roulement Train a VN

O Début, fin ou pause (> 1h)

40

X DENKEN
INFRAS User
MORGEN

Activation 24h

Villers-le-Lac PI. Droz Barthol
Villers-le-Lac Les Clos Rondot
Villers-le-lac, Les Bassots
Villers-le-lac, Les Pargots

Les Brenets, Parc des Pargots

Les Brenets, Campin%
Les Brenets, Centre sporti
Les Brenets, Grande Rue 27

Les Brenets, Poste

Les Brenets, Les Paquerettes

0080LBRC

Le Locle, Les Frétes

Chatelet, Le

T, ON . . .
Variante Voie normale, activation A2

Locle, Le

Villers-le-Lac PI. Droz Bartholet
Villers-le-Lac Les Clos Rondot

Villers-le-lac, Les Bassots
Villers-le-lac, Les Pargots
Les Brenets, Parc des Pargots

Les Brenets, Campin%
Les Brenets, Centre sporti

Les Brenets, Grande Rue 27
Les Brenets, Poste

Les Brenets, Les Paquerettes

0080LBRC

Le Locle, Les Frétes

Chatelet, Le
Locle, Le

7 8 9 10 11 12 14 15
R B : J S i
RS 1 R 1
| —— + 4
— — —— — ) }
— t —t—] —t—] t
et i ———
+t t +r it t t
sy B HABE I & A SN
. X W
7 8 9 10 11 12 13 14 15
20

19

SHITT

oI

21

23 0 (+1)



LEVIERS

DOOPTI MI S

Remarques:

Al: Activation proche

de | 6horaire

Activation pour un
vendredi (activation
maximale)

9 courses de bus
entre VLLT LP par
sens

22 courses de bus
entre LP T LL par
sens

=— Roulement Bus 1
= Roulement Bus 2

O Début, fin ou pause (> 1h)

41

Activation 24h

T, O.N , . . —
Variante Bus électrigue via plateforme ferroviaire, Al

6 7 8 9 10 1" 12 13 14 15
Villers-le-Lac PI. Droz Bartholet i}—»—— — }I ¥ ‘I + -+ T L ———T— - x + L — H_Y+I + F  m—m— ¥ ¥ —r——
Villers-le-Lac Les Clos Rondot -+ +—HH——+ + :I‘ +— L o B e T e S e e T e e e o o i o e o o e i e S M et S e e e i e e o e o [ o e e + + b B e B e B e o i e e i S
a Gllertrle—lu, Lg BJssots — — — — — —_ —_ — — +—
Villers-le-lac, Les Pargots :‘- + \ ’ + ;‘ - - — — - — § - - ‘ i F — —
Les Brenets, Parc des Pargots + ‘ = ‘ [—— -4 ——t ot b ‘ 4
Les Brenets, Campin% -+ A ——— A A A A A A A A i A\i—o—l—o—l—a A A |
Les Brenets, Centre sporti + + - - " " 4+ 4 + + b i i + b } H H
Les Brenets, Grande Rue 27 || |— | X 3 - A 1 J J A A |
Les Brenets, Poste || |~ [ + JA\ - - - - - - - J S = - -
Les Brenets, Les Paq A T } — - A b C — 4——.—(r ]
0080LBRC ——— ——— ——— ——— ——— ——+ ——— ——+
Le Locle, Les Frétes L ; 4t
Chatelet, Le R F .
Locle, Le + T
6 7 8 9 10 1" 12 13 14 15
15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 (+1)
Villers-le-Lac PI. Droz Bartholet Q—*——‘——*? ?I F ‘I t ’I ¥ ‘ J.I ‘ O T T I ¥ f F———————F — " —F —
Villers-le-Lac Les Clos Rondot ——+ + + \‘ HH——+ i +—HH——+ +—H+ + —+— = — e i ) e ) =
Villers-le-lac, Les Bassots || + +— — L — — — — +— — +— +— —
Villers-le-lac, Les Pargots | |- +— + \ ‘ :‘ \ — — - - — — - S S S T S o
Les Brenets, Parc des Pargots || (— + ‘ - = -4
Les Brenets, Campin — +—
Les Brenets, Centre sportif || — + + :ll, 4= 4
Les Brenets, Grande Rue 27 || (— - - -k - - a
Les Brenets, Poste || (= = AT - —_— - - - - - - - — —— -
Les Brenets, Les Paquerettes |[ | ——i -o——-! I —‘ ‘ ——f —— -—t ‘ ‘r— b A A 'H At T—.—(r
oosorere N i——— ——+ e e e e e e e i ——
Le Locle, Les Frétes | t——— +— —i 4+~ — 4
Chatelet, Le o i | \ WA
Locle, Le + + 2= ‘ = +
15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 (+1)

SMA-- 2621.3| Rapport public | 2-01 | 17.09.2024 | esc, gho, cha, Is | Public




Activation 24h
Variante Bus électrique via plateforme ferroviaire, A2

LEVIERS

DOOPTI MI S

42

iNFRas

2621.3 | Rapport public | 2-01 | 17.09.2024 | esc, gbo, cha, Is | Public

7 8 9 10 11 12 13 14 15
Rem aqu951 Villers-le-Lac PI. Droz Bartholet ’,"‘)—»——-— :I - 'I 1 JTJ = J.I I & —— {“‘; :I =—FOF————4—+ e ¥
A2 ACt|Vat|0n avec Villers-le-Lac Les Clos Rondot F :I‘ —— R i b ] —+ —— ‘o—o et ‘H i
plus de Ilalsons entre Villers-le-lac, Les Bassots
A Villers-le-lac, Les Pargots i ‘- \ ’ ;‘ ‘ i ‘ =‘ [ ‘ ‘ —— \
Le Paquerettes et o
. Les Brenets, Parc des Pargots + ‘ ‘ + ‘ bt ——t ‘ ‘ } ‘ ‘ }
Vlllers—le—LaC Les é—;snz{:ng;sﬁtgagggg ——— — +4\'++ﬂ F—— H————1—1| ] ! +4\*++ﬂ ﬂ—:ﬁ ! ﬁ\il—o—o—o—H a\?—k+ﬂ e
) ) Les Brenets, Grande Rue 27 || — | JAY " \ A " ) | WY "
ACtIV&tIOﬂ pour un Les Brenets, Poste || |~ l —————
Vendredl (aCt|Vat|0n Les Brenets, Les Paq 4 e A b e C + e
maximale)
24 (+15) courses de o . - i L i HN L
bus entre LP 1 VL
Le Locle, Les Frétes +— — +— + +— _|_¢ .|_, +—
par sens
Chatelet, Le = = = = F p .
23 (+1) courses de Locle, Le ' ; ;
bus entre LP 7 LL par 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
Sens 15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 (+1)
Villers-le-Lac PI. Droz Bartholet ‘—»——4——0(“ :I - 'I - JI 4 ,I I I gI I ¥ n g m—— I ‘ __._1
Villers-le-Lac Les Clos Rondot F+ + .\‘ H+——+ i —HH——— + +—HH ] + 4+ kﬂi—i—r— +—+ + +———
Villers-le-lac, Les Bassots 4
Villers-le-lac, Les Pargots i \ \ ‘ \ \ \ \ H \ § \
Les Brenets, Parc des Pargots + ‘ ‘ ‘ b ‘ b I i 4 ‘
Lo S5, Brenets, Camng || |- X A f . \ f \
es Brenets, Centre sportif || [~ T 4 } 4 H ————— H
Les renets cranae Rue 27 | - A | ] e i e |
Les Brenets, Les Paq I P —— PR
— Roulement Bus 1 '
vosoere Wb e e e e e e e e e e e e b b e b e b e R e
— Roulement BUS 2 Le Locle, Les Frétes +— + 4 +—+ +
(®) Début, fin ou pause (> lh) Chatelet, Le o | |
Locle, Le + + 4 +
15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 (+1)



eviers | Activation 24h
D6OOPTI MI SIAT,l ON , . . . .
i Variante Bus électrique via plateforme ferroviaire, A3

Remarq ues: Villers-le-Lac PI. Droz Bartholet ’%—n—— ——(‘ ! ‘8 9 10 M 12 13 14 15
A2: Activation avec Villers-le-Lac Les Clos Rondot e & I E I ol I g I : I ’ - ’ s I o h I I I : I I e I b II = & I g I :
plus de liaisons entre Vilers-e-fac, Les Bassols
Le Paguerettes et R etepaiad || Unaued ! Sesah| nam | Seeul ! sumes| Snsdd) Ssesa | sumal| Snses | asesi! saned | snsal] asesd | seusi| anses | sseai | senss
Villers-le-Lac Les Bronets, Gorire spon || N e e e e e
i i Les Brenets, Grande Rue 27 || — | " A i 1 I 1 1 " 1
Activation pour un tes Brenets, Poste |l 1= ! l \ ‘
vendredi (activation Les Brenets, Les Pag ; W R N ; A W . i h R .
maximale) ’
32 courses de bus
entre LP T VL par
Le Locle, Les Frétes
sens
Chatelet, Le
32 courses de bus Locle, Le .
entre LP i LL par 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
Sens 15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 (+1)
Villers-le-Lac PI. Droz Bartholet + + + + + + + + "] JH+——T L +——F + + ——— ——|—1
Villers-le-Lac Les Clos Rondot ‘ I. + + l +—+ + :l +— + :I. +—+ + I. + I I. + + I +—+ + II. +—+ +—HH——+ + Ir + = I + +— +——— kﬁ =+ + + ‘ ]
Villers-le-lac, Les Bassots I I :
Villers-le-lac, Les Pargots \ \ + \‘ bttt V + \‘ ‘ ‘ ‘ “l’ ——t :‘ \‘ \‘ ————— 1 \‘
: : \ \ J A
H k H H HEMEH " A \ 'I A ,l. HEMEE N VI ¥ | A
1 | 1 | |
Les B ts, L I oo I G
— Roulement Bus 1 '
oogoLBre N |+ M+ R ST T T S . Sy WP - S—-_—" B e R T L e B
= Roulement Bus 2 Le Locle, Les Frétes H Y F I || : | S |
o Début, fin ou pause (> 1h) Chatelet, Le i | | |
Locle, Le + T = a—
15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 (+1)

43 sma+ 2621.3 | Rapport public | 2-01 | 17.09.2024 | esc, gbo, cha, Is | Public
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Activation 24h
Variante Bus électrique via N20, activation Al

S

. 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
Remarques: Villers-le-Lac Pl. Droz Barthol O i — F ] 1 O l\ i 1 A
Al: Activation prOChe Villers-le-Lac Les Clos Rondot “\ ll:\\ } Il. . — - I - e i A L } I: \ i il [ |
d e I 6 h or a | r e a @Iert—le-lu, Le B%ssots - ‘ , ‘ , ‘ I 4 — »——4“ - I S S S . - ' , .‘ JE R S S - [ .
Villers-le-lac, Les Pargots (§ ——— ——+gi—+ ek b T e —— + 4t B T ——+ =+ ——+
H H Les Brenets, Parc des Pargots - , - - , - ‘ e e e e e e e e e e e e e e e e ’ ' + e - e
ACtlvatlon pour un Les Brenets, Camping = ) " 1! ——— —— ——— —— ——— —— ——— —— ——— —— ——— —— = ——— —— " " = —— ——— —— +——— —— ———
vendredi (activation LB EeneCorlrspont \ \ \:: N e m e B e e e e s
. Les Brenets, Poste +— — — — +— — +— -— +— +— +—
maximale) [
Les Brenets, Les Paq D) 0 (
9 Cou rses de buS Les Brenets, Le Chatelard
entre VLLT LP par Le Locle, Les Frétes 1 A e o e
sens J \
Locle-Col-des-Roches, Le -
22 courses de bus Lo Lock, Douans \ n B
entre LP i LL par Lo Lode, France \ \ - RS i\ ey i\ SN\ e RN\ N
Lo Lo Toommeee [ 22X X | Y B B S BEDEA S5 AERS GRS BB SEJIE S SEASEEIE 7
Le Locle, Hotel-de-Ville L - | W 4 L W | ¥ i | | W 0 -|_H_‘—'_I_'_H_‘ i | W 4 T 7 = _|_H_‘_|_’_|_H_\ 4 W 4 -
SenS Le Locle, gare/centre ville | B 4 ) | + A | B 4 A + ‘I 4 ! h U | + T + ‘I | B == ! A Y = + ! A M 4 =
6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 (+1)
Villers-le-Lac PI. Droz Bartholet ) x 4 4 't - = T + T
Villers-le-Lac Les Clos Rondot II.\\ .\\ + + ll.\\ I \\ l \\ 4= +— +— + I — — - . +~ — f— —
Villers-le-lac, Les Bassots || f——— L—4 et —|—J d——— A —+— —— —_t — - ——
Villers-le-lac, Les Pargots | ——— — I\ I\ I\ I\ | e+ i ——+ i ——H i ——+ i —— A ——+ ——— ——+ F——— —— T ——+ F—— ——F T ——— ——+ f——— ——+
Les Brenets, Parc des Pargots | —— ’ - - ' - - , - ’ ’ L e e e e o e e e o e I it e e e e e e e e e e e e e e e e e i e e e e il e oy
Les Brenets, Camping | |——+ J. ¥ ], ¥ 1. ——— —— +——— —— +——— —— +——— —— ——— —— ——— —— ——— ——+ +——— —— +——— —— +——— —— ——— —— ——
Les Brenets, Centre sportif e ' -’ ' —— —— -+ —+— -+ —— —— —— ——i —+— ——
Les Brenets, Grande Rue 27 - A | | -+ —-— -+ ] —-— -+ - - —-— - —-—
Les Brenets, Poste || -+ 1 | W | 1 J |1 1} 1) +— +— +— +— +— — — +— + +— +—
Les Brenets, Les Paq — J'\_._|+ I N . ?
Les Brenets, Le Chatelard | — ———+—+ ———— i+ +
Le Locle, Les Frétes || (—
— Roulement Bus 1
Locle-Col-des-Roches, Le || |+ . - 4+ 4J = H—
= Roulement Bus 2 Lo Loole, Dovane ] \ \‘ ’] \\ \ \ A \ \ N \ \
z . Le Locle, France —0—0— 5 —— —— — —— ——
O Deébut, fin ou pause (> 1h) Lo SRl Techmicum Ea‘—:::‘ IR R N R R O e R O e D D N T N N Y
Le Locle, gare/centre ville | R SNE S HE AN MY SN MY A S | L B A T LI BN Y AN S B R I N, Vi PSR I HD 5N SN S BN M S W
15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 (+1)
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Remarques:

A2: Activation avec
plus de liaisons entre
Le Paquerettes et
Villers-le-Lac

Activation pour un
vendredi (activation
maximale)

24 (+15) courses de
bus entre LP i VL
par sens

23 (+1) courses de
bus entre LP T LL par
sens

= Roulement Bus 1
== Roulement Bus 2
O Début, fin ou pause (> 1h)

45

X DENKEN
INFRAS User
MORGEN

Activation 24h
Varfiante Bus électrique via N20, activation A2

Villers-le-Lac PI. Droz Barthol
Villers-le-Lac Les Clos Rondot

Villers-le-lac, Les Bassots
Villers-le-lac, Les Pargots

Les Brenets, Parc des Pargots
Les Brenets, Camping

Les Brenets, Centre spomf
Les Brenets, Grande Rue 27
Les Brenets, Poste

Les Brenets, Les Paq

15

L

o
T |

.,w
it

L
111

1

I

Hﬂ T

i

1110
IERE

“'-\

I
il
:’
-

““\

L]

Les Brenets, Le Chatelard

Le Locle, Les Frétes

Locle-Col-des-Roches, Le

Le Locle, Douane

Le Locle, France

Le Locle, Technicum

Le Locle, Hotel-de-Ville
Le Locle, gare/cenlre ville

Villers-le-Lac PI. Droz Bartholet
Villers-le-Lac Les Clos Rondot

Villers-le-lac, Les Bassots
Villers-le-lac, Les Pargots

Les Brenets, Parc des Pargots
Les Brenets, Camping

Les Brenets, Centre sportif
Les Brenets, Grande Rue 27
Les Brenets, Poste

Les Brenets, Les Paq

Les Brenets, Le Chatelard

Le Locle, Les Frétes

Locle-Col-des-Roches, Le

Le Locle, Douane N

Le Locle, France

Le Locle, Technicum

Le Locle, Hotel-de-Ville
Le Locle, garelcenlre ville

o | -
‘l.' 4 ‘I' el Y = \|' = ‘Il ‘Il _:.:
) W ) W SRS Y A ) N . ) W 4 A A .
10 15
19 0 (+1)
\(\ I\\ l\\ i S ]
- 11 . BESEN Entman I8, Demss) aa
- , ' —— ',' —— ' —— p——.—
f 1 %
" I smma \
h‘l—Jo—‘
\ SERBEIERN Jelase - e X
/i ‘I'J ‘Il ‘IJ ‘I' ‘l' —— '1 o ‘I.l ::,"l ‘l' __'.:""_‘_'—"Hi_‘_""_':" ‘l.l \l.'
! ) B A IR B S ENE HE & . B h I 4 L N 4 h B B R S S S S I B . JE Y VIR A (N S L | W 4
19 0 (+1)



~ LEVIERS Activation 24h
>0 PP SN ariante Bus électrique via N20, activation A3

Remarques: Villers-le-Lac Pl. Droz Barthol 0 O W A 3 3 t '10 gy L L ke gy 1 LY
A2: Actlvatlon avec Villers-le-Lac Les Clos Rondot \‘ I:\ + I. +——+ I:\ \ \ \ l:\ + I.\ ——+ Ii\ \ ‘\ \ I:\ + I.\ +——+ I:\ \ \
pius deaisonsentve sl e A A AL A AL A A AL L A L L
Le Paquerettes et ey beiciod [asun. Sa1 a5 Sa1 51 551 5, a1 A0, 851 A0 B8] G5, 651 05, 65) 6 601 6. Be) S 6ey 4, 857 42, 801 45, Be1 41 851 O 0e) 4L 857
Villers-le-Lac s Bronets, Conte oot ] \ I ] ] / ] ] | | ] I\ |

Les Brenets, Grande Rue 27 \ | W | I | 1 (| 1 | W | | | | | | W | | |

Activation pour un o5 Brenets, Poste
Vendredl (aCt|Vat|On Les Brenets, Les Paq

Les Brenets, Le Chatelard

maximale) !
Le Locle, Les Frétes TR b+ - -
32 courses de bus

entre LP | VL ar Locle-Col-des-Roches, Le
p Le Locle, Douane I ‘ .I ‘ ‘ l \
Sens Le Locle, France \ 1 ‘. \ ‘ ’ ‘ l
32 Lo 18 53Cle, Technicum ‘l A ‘l oy ‘l ;’ ‘I oy ‘l y ‘I 4 ‘I /i ‘l y A1 \l 11 ‘l oy \l 7 4 ‘I v A ‘I y ‘I y 4 \| 11 ‘\ Al ‘I v i ‘\
COUI‘SES de bUS Le Locle, gére/cenlre ville | B 4 ‘: A | i 4 + ‘: L4 T ‘. + ‘. 4 ‘: L4 ! L B | + ‘: 4 | B | | B | ‘. ¥ ‘: 4 | B + ‘: L1 ! LB | |
entre LP i LL par 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Sens 15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 (+1)
Villers-le-Lac PI. Droz Bartholet " ' L e S — —— - = 3 ——F +————— O |
Villers-le-Lac Les Clos Rondot ‘ \ I.\ .\ ——t I.\ \ \ \ I.\ + T + + I.\ = = I.\ =t I.\ ‘ ==
Villers-le-lac, Les Bassots \ I \ \ I \ I \ l \ l \ l \ I ) I \ - I e I \ r— I \ \ 4
Villers-le-lac, Les Pargots | VMR BN | B\ HE B\ /N B0\ \DEN B\ SN B0\ DO | | BNV B\ N | I\ | DN | [ ] J.\ A Y
Les Brenets, Parc des Pargots ' = - ' - + ' + ’ ’ , ' ! § ‘ L 4 ’ 4 — ' —— ’ } —— b 4 ' 4 p__._
Les Brenets, Camping ], I 1 ¥ A ] I ) J ——i— | A ——i— | ——— I
Les Brenets, Centre sportif ' -' ' ' -’ ' ’ ' .’
Les BreneLtz,sGBrre;nde Rue 27 t t " L " t ) t t " _,_,_,_|_,_ I‘ \ ﬂ_,_'_|_,_

Les Brenets,

-
®

nets, Poste 1 \
s Paq 'I'\' |\’:| 'I'\': - M PRI S .

Les Brenets, Le Chatelard + + 1+
Le Locle, Les Frétes
= Roulement Bus 1 A A A

Locle-Col-des-Roches, Le

= Roulement Bus 2

Le Locle, Douane i ‘
. Y e Locle, France ‘
o Debut, fln OU pause (> 1h) L I[%ggdﬁo;%?gg'\%g t “
cle, gare/centre ville

H =T

.‘-—’
4 et
.___—
e
T

L L

g

m

et
IBR=
N
T
e
1l

et

.................

22 23 0 (+1)

46 sma+ 2621.3 | Rapport public | 2-01 | 17.09.2024 | esc, gbo, cha, Is | Public




LEVIERS
DOOPTI MI S

eviers doopti misati on

| ON, ~

nthese

Le prolongement a Villers-le-Lac est pertinent pour le taux de couverture de la

| 1 gne, | est donc retenu pour |l a suit:
potentiel de trafic et donc les recettes de la ligne sans moyens de production
suppl ®ment aire ° condition de mettre e

bus dans toutes les variantes sauf la variante bus via plateforme ferroviaire. Le
co¥%uts de ces mesures a ®UOOHIHNOOME&HF. 6 0

La di am®tralisation avec | a |ligne 361 |
trafic entre Le Locle et La Chaux-de-Fonds est significativement plus important
gubdbentr e L e Brenetsdtmecessite déseé&hicules de taille trop

différente.

La diamétralisation avec la ligne 343 est intéressante car elle améliore la
pertinence de |l a |ligne sans augmenter |
pour | a suite de | 6®t ude car ell e nbes:
couverture de la ligne.

Trois activations 24h ont été proposées (Al, proche de 2024, A2 avec une
augmentation de | 6offre et A3 avec uUne
utili s®es et compar ®es dans | a cadre d
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Plan de la présentation

1. Cadre de | 6®t ude

2. Variantes éetudiées

3. Leviers dooptimisation
4. Evaluation des variantes

5. Enseignements et recommandations
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evauaTionbes | Comparaison des temps de parcours en minutes
VARIANTES s s . . .
Référence 1 Variante voie normale

Remarques :

La variante ° VOi @ nor ma

& @f@ff&@ . jp@ y que la référence des Brenets, Paquerettes a
o ] Ce gain de temps ne sdar
Nl N arréts de bus entre Les Brenets et Villers-le-
O Lac car la correspondance entre le train et le
P DO S IO bus aux Brenetse st 26 plus | ong
et 00 g 00 réféerence. Le temps de parcours du Parc
La Chavde-Fonds, Les Foge 0 © 0 02 0 0 0 0 des Pargots et de Villers-le-Lac a La Chaux-
om0 e 0002000000 de-Fonds et au-dela est donc identique a la
oncs et ies | 0 0 0 5 02 00 000000 référence.
zs;rcr:?zt;.fombeva| 2000 o 0000000000 La variant e VOI e nNor mal e
Zi'f;j"”e o200 dl aooo0s00000a relations sans correspondance au Locle;

Yverdon-les-Bains 00 00OO-2 000 0000000 0O 0 0 0
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EVALUATION DES
VARIANTES

&
4
Q/\é
&
Q\&o

Morteau
Locle-Col-des-Roches, Le
La Brévine, poste
Villers-le-Lac PI. Droz Bartho
Les Brenets, Parc des Pargo
Les Brenets, Les Paquerette
Le Locle, gare/centre ville
Locle, Le

Crét-du-Locle, Le

La Chaux-de-Fonds, Les For
Chaux-de-Fonds, La
Cernier

Neuchatel

Ponts-de-Martel, Les
Noirmont, Le
Sonceboz-Sombeval
Biel/Bienne

St-Imier

Murten/Morat

Bern

'
[uN

Yverdon-les-Bains

O ©O O O O o o o o o o B o o o

O O O O 0O O OO0 O OO0 0 o Kk & & o o

O O O O O O O O 0O O O O 0 o o Kk & & o
N N N N S N T N N N

S » o o »H oo b eddd e » o o o
S »> o o oo b e dd e »d o o
N N =

©O ©O O O O O O O o ©o O © ©o o o
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o O O o o

o ©o o o

o o o

o o
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Comparaison des temps de parcours en minutes
Référence 1 Variante bus via plateforme ferroviaire

Remarques

La variante bus via plateforme ferroviaire
est significativement plus rapide entre le

Parc des Pargots, Villers-le-Lac et Le Locle,

La Chaux-de-Fonds et au-dela(-6 ogjace a
| 6absence de r up Branetg
Paquerettes.

La variante bus via plateforme ferroviaire est
legérement plus rapide entre Les Brenets,
Paquerettes et Le Locle, La Chaux-de-Fonds
etaudela(-1 6 ) .
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EVALUATION DES

VARIANTES

Morteau

Locle-Col-des-Roches, Le 0 0

La Brévine, poste 0 0

0
Villers-le-Lac PI. Droz Barthojet 1 1
Les Brenets, Parc des Pargots 1 1
Les Brenets, Les Paquerette

Le Locle, gare/centre ville

Locle, Le

Crét-du-Locle, Le
La Chaux-de-Fonds, Les Forge

Chaux-de-Fonds, La

Cernier

Neuchatel

Ponts-de-Martel, Les

Noirmont, Le

Sonceboz-Sombeval

Biel/Bienne
St-Imier
Murten/Morat

Bern

Yverdon-les-Bains

w

W,
P P P P P P P P P P P P P O N O O O

©O 0o o oo o oo o o o B o o o
O 0o 0ok Kk O Kk N O O o o o o o
©O O O O O O O O O O O O © o o
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Comparaison des temps de parcours en minutes
Référence i Variante bus via N20

Remarques

Le trajet du centre de la ville du Locle et en
particulier du Col-des Roches vers les

Brenets et Villers-le-Lac est significati-

vement plus rapide selon les arréts (de -2 0
-220)

Les temps de parcours des Brenets,

Paquerettes au Locle, La Chaux-de-Fonds
etplusloinsont au moi nsen606 pl
rai son de | a corresponda
train et le bus au Locle;

Par contre, les temps de parcours du Parc
des Pargots (bas du village) et Villers-le-Lac
au Locle, La Chaux-de-Fonds et plus loin
sont comparables avec la référence



evaLuaTion bes | Comparaison des temps de parcours
VARIANTES N
Synthese

La variante présentant les temps de parcours totaux les plus faibles est le bus
via la plateforme ferroviaire. Celle-ci est compétitive par rapport aux variantes
ferroviaires en raison de la suppression du changement train-bus aux Brenets,
Paquerettes (liaison directe en mode bus entre la gare du Locle et le bas du
village des Brenets)

La variante a voie normale offre des temps de parcours comparables avec la
référence (voie métrigue) du point de vue des temps de parcours.

La variante bus via la N20 relie plus rapidement le centre du Locle aux Brenets
et a Villers-le-Lac, mais est plus lente a partir des Paquerettes pour les trajets
dépassant le Locle (vers La-Chaux-de-Fonds et Neuchatel).
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[OPAN]| |

EVALUATION DES
VARIANTES

Peu importe le

prof il
libre, le gabarit des
tunnels actuel doit
de toute maniére
étre agrandi.

Largeur tunnel existant

Largeur nécessaire

Codts des infrastructures

Impact des differents gabarits variantes train
Tunnel de Monterban n°224-0019-TU |(km géométrique 0.665 & 1.420)

-~

——=———1l
) |

L_ ey | JFOR
\, ~320 \, L ~3.20 \,
7 7 7 7
4.30 5.00

\, “3.i20 \,

3.80

Il

Voie métrique train Voie normale train
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[OPAN]| |

evauaTionbes | COULS des Infrastructures
VARIANTES e s . . .
Impact des differents gabarits i Variante Bus

la voie normale
pour le chiffrage de
la variante bus.

224-0019-TU Tunnel Monterban 224-0025-TU Tunnel Rayat 224-0027-TU Tunnel Chételard
Sur la base
déanal
préliminaires il a
été décide de o e
retenir le gabarit de pd "’“\ \
0.35 {]_20 0.25 280 0 23

':_I_\_._,_
3.00

3.00
3.00

0 60'|1,
l.,
\_[
10.60

10.60,

2.55 2.55

Les tunnels existants (largeur de 3,20m pour le tunnel de Monterban) doivent
étre élargis afin de garantir la distance de sécurité par rapport au gabarit

effectif du bus (2,55m).
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[OPAN]| |

evaLuaTion bes | CoUts des Infrastructures

VARIANTES

Hypoth ses de | a prdani

Les coltsdes  \/griantes ferroviaires :
variantes ont

change depuis COn admet une remise ° neuf de | 0i nfrast

cette premiére _ _ _
estimations : voir & Le devis estimatif (+/- 30%) comprend :

page 59 ALébadaptation et | alHaidsdesgaresetdesbalteres (.

ALbadaptation des ouvrages dobéart (assai
existants et construction de nouveaux murs de soutenement)

A La mise aux normes des 3 tunnels (gabarits et chemin de fuite)
ALéinfrastructure et superstructure fer

A Les autres domaines ferroviaires (installations de sécurité ferroviaire, installations
ddéal i mentation en courant de tracti on, dom
ferroviaire et environnement)

CSelon dossier doé®tudes: El ar gitamsh284&Le tocleinLesvBoenets (16.01r2008)1 e d e

A Les divers et imprévus (10%) (intégré uniquement dans le tableau récapitulatif)
A Les honoraires (15%) (intégré uniquement dans le tableau récapitulatif)
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|OPAN] |

EVALUATION DES
VARIANTES

Les codts des
variantes ont
changé depuis
cette premiere
estimations : voir
page 59!

Colts des infrastructures
Hypoth ses de | a pr-eusi

Variante bus (1/2) :

C On fait I'hypothese de I'abandon du troncon de la ligne non exploité et donc pas de sécurisation
ni entretien des ouvrages doart

C Environ 1800m de route a aménager (105m avant tunnel, 721m dans tunnel et 920m aprés
tunnel) (4m de largeur de chaussée)

C Voie transN privatisée (pas de véhicules privés). Exclusivement 1 type de véhicule électrique
C Gabarit bus: 2.55m de large et 12m de long
C Elargissement du tunnel de Monterban:
A Elargissement en voie normale
Pas de chemin de fuite (1x)
Pas de niches SOS
Pas de défense incendie (extincteurs dans bus)
Pas de croisement

To Do Do Io I

Vitesse maximum 60 km/h
A Mobilité douce possible sans croisement ni dépassement

Remarque: non respect de la norme SIA 197/2 pour les tunnels routiers
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[OPAN]| |

evaLuaTion bes | CoUts des Infrastructures

VARIANTES

Hypoth ses de | a pr-euosi

Variante bus (2/2) .

Les codts des
variantes ont G
changé depuis
cette premiere
estimations : voir
page 59!

Le devis estimatif (+/- 30%) comprend :
A La d®construction de gares et haltes en ca
A La cr®ation dolHamdpaurdbusd®l2 mor me s

C Selon standards définis dans le rapport: «Mise en conformité LHand des arréts de bus du canton de Neuchatel, Transitec,
2017»

A Les stations de recharge (un point de recharge lente en dép6t)

A Lébadaptation des ouvrages doéart (assainiss
troncon emprunté par le bus)

A La mise aux normes du Tunnel de Monterban (gabarits et chemin de fuite)
A La d®pose de | dinfrastructure et des insta
A Cowut de | 6am®nagement de | 6infrastructure
A Colt de réaffectation / remise en état de la ligne (évacuation en décharge, décompactage,
fermeture des portails et remblayage des tunnels)

A Les divers et imprévus (10%) (intégré uniquement dans le tableau récapitulatif)
A Les honoraires (15%) (intégré uniquement dans le tableau récapitulatif)
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[OPAN]| |

evaLuation pes | Colts des infrastructures
VARIANTES .
R®sul tats de | a premi r e

i i i - 0 .
Les colts des C Les devis estimatifs (+/- 30%) ne comprennent pas:
variantes ont A Le co(t du matériel roulant

changé depuis . . _ :
cette premiére A Le colt de mise en place de mesures transitoires par bus via la combe de Monterban

eStima“Ogg: IVOir A Aspects domaniaux et les éventuelles acquisitions de terrains
page 59 !

Rappel des variantes retenues et écartées lors de la séance du 12.02.2020:

Voie normale Avec adaptation des 2 gares (quai L=150m) et suppression des arréts intermédiaires

Voie métrique TRAIN - Avec adaptation des 2 gares (quai L=45m) et des 2 arréts intermédiaires (L=45m)

Bus éléctrique via N20

ous V5 : Réaffectation d'une partie de la ligne existante (1'750m) par une ligne de bus électriques (via tunnel de Monterban) puis
raccordement RC
Chiffrage par catégorie Voie normale Voie métrique Variantes bus électrique
Catégorie V1.3 V2.1 V4 gus via H20 V5 Bus via tunnel
F’HOT']FAe\t ?/n::o Ocli\|/—|e|:rs et imprévus et honoraires 455 34.0 72 154
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EVALUATION DES
VARIANTES

59

. DENKEN
INFRAS UBER
MORGEN

Codts des infrastructures
Mi s e j our

a

spuojett e

Voie étroite Voie normale Bus électrique
Scénarios Train Train BUIS eIIe f{:t:lque Bus éléctrique
Voie étroite Voie normale vatap a.e'orme via H20
ferroviaire
TOTAL y.c. divers et imprévus et honoraires [HT] en mio CHF 34.0 45.5 15.4 7.2
Total sans imprévus et honoraires (-25%) 27.2 36.4 12.3 5.8
¢c20lrf O2YLI NrotS oalya YSadzNB
: 28.1

en mio CHF
Delta en mio CHF 15.7
Deux nouveaux point de charge (dont un pour backup au Locle) 0.3 0.6
Longueur des tunnels en km 11 11 0.7 0.0
Delta des codts de tunnels totaux (au prorata des km) en mio CHF 23.1 23.1 15.7 0.0
TOTAL mis ajoury.c. divers et imprévus et honoraires (30% + as

. . 66.3 78.3 37.9 9.3
non proportionnels AVP) [HT] en mio CHF
Total HT estimé selon AVP (comprends le service de substitution,
réaménagement des arréts, la dépollution des batiments existant 69.2 81.2 40.8 9.7
gare des Brenets) en mio CHF
Augm?ntatlon du 'c,out de la variante en mio CHF par rapport a la 352 357 25 4 25
premiere phase d'étude
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evauaTionbes | Evaluation quantitative et qualitative
VARIANTES . — A .
Crit res do®valwuation gl

Pondération
Qualité de I'offre Fréquence/cadencement de 'offre 20%
Accés local au trafic public 20%
———Temps de trajets / chaines de mobilité¢ ~ 40%
Qualité de I'éxploitation 10%
Comfort des voyageurs 10%
Rentabilité Colits d'investissement —_— —

Désinvestissements/Amortissements

. U Rentabilité de
Comparaison des Colits d'exploitation b éxploitati o
scénarios exploitation | Rentabilité

Entretien de l'infrastructure

socioeconomiqie

Recettes

b (Gains/perdre de temps de voyage

Critéres
environmentaux

Critéres des
sécurités
Dl Principaux critéres, essentiellement guantitatifs
Attranl:it;::e = I:l Critéres supplémentaires, qualitatifs
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evauaTionbes | Evaluation quantitative et qualitative

AT CTr ot d@Q®wadli ot Id e
1 Pondération

Qualité de |'offre ||— Fréquence/cadencement de I'offre 20%
Acceés local au trafic public 20%
Temps de trajets / chaines de mobilit¢ ~ 40%
Qualité de I'éxploitation 10%

e Comnifort des voyageurs 10%
Rentabilité Colits d'investissement —_— —
Désinvestissements/Amortissements o,
o o Rentabilite de
Colits d'exploitation ) s .
—I'éxploitation Rentabilité
Entretien de l'infrastructure ~ ) .
socioeconomiqie
Recettes
b (Gains/perdre de temps de voyage
Critéres
envirenmentaux
Critéres des
sécurités
Dl Principaux critéres, essentiellement quantitatifs
Attractivité des . . . A
lieux I:l Critéres supplémentaires, qualitatifs
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EVALUATION DES

VARIANTES

Evaluation quantitative et qualitative
Qual i t® de

| 6of fre

Al

[ A

s Cadence de |Couverture du| Temps trajet Qualité de Confort des Note
Scénario A o - ° L.
| 6of f I eterritoire & Chaine TP || 6 ex p |l o| voyageurs |pondéré
Pondération 20% 20% 40% 10% 10%
Train voie metrique 0 0 0 0 0 0.00
Train voie normale 0 0 105 05 0 0.15
Bus electrique via la 0 0 +1 1 1 0.20
plateforme ferroviaire
Bus électrique via N20 0 +2 0 o 1 0.10

MMMMMM
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evauaTionbes | Evaluation quantitative et qualitative
TEICri ot Tres  d®Rentabilitéu at i on

Pondeération
Qualité de I'offre Fréquence/cadencement de 'offre 20%
Accés local au trafic public 20%
———Temps de trajets / chaines de mobilit¢ ~ 40%
Qualité de I'éxploitation 10%
Comfort des voyageurs 10%
‘ Rentabilité ‘I—— Coiits d'investissement —_— —_
J e DSV stissements/ Amortissements o
e Rentabilite de
Coiits d’exploitation y s L
—I'éxploitation Rentabilité
= Entretien de 'infrastructure " . ..
socioeconomigie
[~ Recettes
Gains/perdre de temps de voyage

Critéres
environmentaux

Critéres des
sécurités
Dl Principaux critéres, essentiellement quantitatifs
Attractivité des o . . B
lieux I:l Critéres supplémentaires, qualitatifs

. DENKEN
NFRaS UBER
MORGEN
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evauaionbes | Evaluation quantitative et qualitative
Rentabilité 7 Eléments pris en compte

VARIANTES

Exploitation et Maintenance

Gains/pertes de durée du voyage

Exploitation ferroviaire
Service de bus

Maintenance des infrastructures

Non pris en compte: Non pris en compte:
- les codits routiers non couverts pour le bus - Produit de la vente de terrains ou de biens immobiliers
- Les codts environnementaux ne sont pas monétisés - Produit de la vente de ferraille/cuivre

- Extensions possibles Dépot de bus supplémentaires

. DENKEN
NFRaS UBER
MORGEN
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evauaTionbes | Evaluation quantitative et qualitative
PR Répartition de la demande TP des Brenets

Source : modele de trafic Ct. Neuchatel

|:| Bern, Suisse sud-est |:| La Sagne i Les Ponts-de-Martel

|:| Biel, Suisse nord-est - Morteau, France nord

- Les Brenets - Morat i Payerne i Fribourg

[ prévoux i La Brévine [] Neuchatel

|:| Cernier i Le Paquier NE |:| Ins T Saint-Blaise NE i Tlscherz

|:| Crét-du-Locle 1 Eplantures |:| La Ferriere i Saignelégier i Sonceboz

|:| La Chaux-de-Fonds |:| Villers-le-Lac i Le Barboux

- Le Locle |:| Colombier i Yverdon i Geneve, France sud

[Les Geneveys-sur-Coffrane i Peseux NE

. DENKEN
NFRaS UBER
MORGEN




evauaTionbes | Evaluation quantitative et qualitative

VARIANTES V A N V I t I - tt
Résultat Rentabilitéi Val eur actuali s®e nette 30
sans recettes su pplem entaires
Al- Rentabilité de I'exploitation 30 années A2- Rentabilité de I'exploitation 30 années
Bus électrique Bus électrique
via la plateforme via la plateforme
Voie étroite train Voie normal ferroviaire Bus électrique via N20 Voie étroite train Voie normal ferroviaire Bus électrique via N20
20 20
10 - - 2 = 10 - - 2 -
0 3 3 3 3 0 3 3 3 3
-10 — — — ————— — -10 — — — ————— —
20 —— _— _— - 35 20 —— _— _— - 37
30 —— _— _— S5 - 30 —— _— _— 57 -
e -80 A -84 A A0 -85 4
50 ——— — — 50 ——— e
60 —— — 60 ——
70— — 70—
-80 —— B -80 ———
-90 -90
Mio. CHF VAN_recettes ® Gains de temps de voyage = VAN_couts = Perdre de temps de voyage Mio. CHF VAN_recettes ® Gains de temps de voyage = VAN_couts = Perdre de temps de voyage
| )\ J | J J
[ [ [ [
Recettes Colts Recettes Codts
sans Villers-le-Lac sans Villers-le-Lac
M DENKEN
UBER
MORGEN .
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evauaionbes | Evaluation quantitative et qualitative
PR VAN avec détail exploitation / investissement

Valeur des colts et avantages 2021 - 2050 (intérét reel 1.5%)
sans recettes supplémentaires

Al- Rentabilité de I'exploitation 30 années A2 - Rentabilité de I'exploitation 30 années
Bus électrique Bus électrique
via la plateforme via la plateforme
Voie étroite train Voie normal ferroviaire Bus électrique via N20 Voie étroite train Voie normal ferroviaire Bus électrique via N20
10 10
0 | 0
-10 — — -10
-20 — — -20
-30 — — -30
-40 — — -40
-50 -50
-60 -60
-70 -70
-80 —_— -80
-90 -90
Mio. CHF Mio. CHF
= Codts d'exploitation = Codts d'investissement = Désinvestissements = Recettes ® Gains/Perdre de temps de voyage = Colts d'exploitation = Co(ts d'investissement m Désinvestissements = Recettes m Gains/Perdre de temps de voyage
\ J L J L J L J
COlutS sans Villers-le-Lac  anattac sans Villers-le-Lac Coluts sans Villers-le-Lat o anattac
sans Villers-le-Lac sans Villers-le-Lac
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evauaionbes | Evaluation quantitative et qualitative

P VAN avec/sans monétarisation du temps de voyage
Résultat Rentabilité T Valeur actualisée nette 30 ans / 1.5% interét reel
Aides © 1 d6investissement de |1 3@ Conf ®d®r ation inclues (|l oi sur
sans recettes supplémentaires
Al- Rentabilité de I'exploitation 30 annéegl.5% intérét réel) A2- Rentabilité de I'exploitation 30 annéegl.5% intérét réel)
Bus électrique Bus électrique
via la plateforme via la plateforme
Voie étroite train Voie normal ferroviaire Bus électrique via N20 Voie étroite train Voie normal ferroviaire Bus électrique via N20
10 10
0 0
10 —— -10 ——
20 —— 32 20 —— R
30 —— >t 30 —— -54
40— I -81 @0 82 -86
50 —— 50 ——
60 —— 60 ——
70 —— 70 ——
-80 -80 ——
-90 -90
Mio. CHF 5 Rentabilité de I'exploitation ~ m Rentabilité de I'exploitation avec Gains/Perdre de temps de voyage Mio. CHF i Rentabilité de I'exploitation  m Rentabilité de I'exploitation avec Gains/Perdre de temps de voyage
oy
MORGEN .
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evauaTionbes | Evaluation quantitative et qualitative

FTE VAN : Test de sensibilité sans investissement FIF
Valeur actualisée sans les colts d'investissement infrastructure ferroviaire
financés par le FIF (Valeur actualisée nette 30 ans / 1.5% interét réel)
Aides " | 6investissement de | g Conf ®d®r ation inclues (loi sur |e
sans recettes supplémentaires
Al- Rentabilité de I'exploitation 30 annéegl.5% intérét réel) A2 - Rentabilité de I'exploitation 30 annéegl.5% intérét réel)
Bus électrique Bus électrique
via la plateforme via la plateforme
Voie étroite train Voie normal ferroviaire Bus électrique via N20 Voie étroite train Voie normal ferroviaire Bus électrique via N20
10 10
0 0
20 ——  -40 -38 20— 4 43
30 —— -30 ——
-40 -40 ——
-50 -50
-60 -60
-70 -70
-80 -80
-90 -90
Mio. CHF & Rentabilité de I'exploitation ~ m Rentabilité de I'exploitation avec Gains/Perdre de temps de voyage Mio. CHF w Rentabilité de I'exploitation  m Rentabilité de I'exploitation avec Gains/Perdre de temps de voyage

Afin de permettre la comparaison, dans le cadre de la variante bus électrique via N20, les
co¥%uts doinvestissement (pay®s par | e Canton)
s6ils ne sont pas pay®s par | e FIF.
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2035-2050

2031-2034

2022-2030

evauaionbes | Evaluation quantitative et qualitative
VARIANTES A
Taux de couverture des couts Al

Al- Colts d'exploitation [CHF/an]
Al - Taux de couverture des co(ts a partir de 2035
T sans recettes supplémentaires
Bus électrique via N20

o . . Voie étroite train 7%
Bus électrique via la plateforme ferroviaire .
, Voie normale 8%
Voie normale) , . . ..
Bus électrique via la plateforme ferroviaire 18%

Bus électrique via 20 15%

Bus électrique via N20
Bus électrique via la plateforme ferroviaire
Voie normale

Voie étroite train

Bus électrique via N20

Bus électrique via la plateforme ferroviair
Voie normale

Voie étroite train

0 pAnQAAAMQN AN QA MRAP A NQAMMNANQNHMP NN
H Train = Bus
- 1) Léamortissement delelocl®mestpasindus. Neuc h©t el
MORGEN .
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EVALUATION DES

VARIANTES

Voie étroite train(ref)
Voie normale + Navette HP
E-Bus via la plateforme ferroviaire
E-Busvia N20 - Isolé

Schwellenwertanalyse - Al

7%
8%

300

Rentabilité T Taux de couverture des colts Al
Estimation des recettes nécessaires pour 20%

V1 - Taux de couverture des colts a partir de 2035

Combien de recettes supplémentaires pour
atteindre 20% de couverture des codts ?

44

Mehrerltse r Erlo r Erldssatz r Nachfrage/Jahr| r Nachfrage/Tag r Nachfrage/Kur
[%0] [CHF/a] [CHF/Einsteiger] [Einsteiger/a] [Einsteiger/d] [Einsteiger/Kurs
Bus électrique via la plateforme ferrov 10% 14997 1.09 13719 46 1.0
Bus électrique via 20 35% 47285 1.09 43Q57 144 3.3
Loatteinte du taux de couverture de 20%
N20 qudavec celle bus via | a platefor me

Des liaisons directes Villers-le-Lac T Le Locle Centre en heure de pointe

Des liaisons directes Les Brenets i Le Locle Ouest toute la journée

Une offre améliorée entre Le Locle gare/centre et Le Locle Ouest

Doenvi
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evauationpes | Rentabilité T Taux de couverture des colts A2

VARIANTES
A2- Codts d'exploitation [CHF/an] A2 - Taux de couverture des codts a partir de 2035
sans recettes supplémentaires
o |:> Voie étroite train 6%
Bus électrique via N20 .

3 Bus électrique = - Voie normale 7%
S A —— Bus électriquevia la plateforméerroviaire )
] . N Bus électrique via 20 A

Bus électrique via N20

Bus électrique
ALt LEFGSTF2NNSX
Voie normale

2031-2034

Voie étroite train

Bus électrique via N20

Bus électrique
AL L
Voie normale

2022-2030

Voie étroite train

0 pnnQanan MQAANQANMMQAPANQANMHQAANQANNH QP NN
H Train = Bus
- 1) Léamortissement delelocl®mestpasindus. Neuc h©t el
MORGEN A
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evauatonpes | Rentabilité T Taux de couverture des colts A2
VARIANTES . . , )
Estimation des recettes nécessaires pour 20%

V2 - Taux de couverture des colts a partir de 2035

Voie étroite train(ref) 6%
Voie normale + Navette HP 7%
E-Bus via la plateforme ferroviaire
E-Busvia N20 - Isolé

Combien de recettes supplémentaires pour
atteindre 20% de couverture des codts ?

Schwellenwertanalyse - A2

300 46

Mehrerltse r Erlo r Erldssatz r Nachfrage/Jahr| r Nachfrage/Tag r Nachfrage/Kur

[%0] [CHF/a] [CHF/Einsteiger] [Einsteiger/a] [Einsteiger/d] [Einsteiger/Kurs

Bus électriqueia la plateforméerroviairg 30% 440990 1.09 41058 137 3.0
Bus électrique via 20 50% 67350 1.09 61€796 206 4.5

Potentiel supplémentaire par rapport a Al :

La liaison directe Le Locle T Villers-le-Lac toute la journée, y compris le week-end, qui
pourrait étre intéressant pour le trafic de loisirs.
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evauation | Rentabllité - Taux de couverture des couts
Test de sensibilité A3 (variantes bus seulement)

A3- Colts d'exploitation [CHF/an]

Bus électrique viaN20 Ca d e nc e 3-@ithantha n d i
Bus éelectrique viaeN20Ca d e n c e  3-Gahdrddiu n d i

Bus électrique via la plateforme ferroviasireCa d e n ¢ € 3-@ithantha n d i :> sans recettes Supp|émentaires

Bus électrique via la plateforme ferroviaire
Bus électrique via la plateforme ferroviaire
Bus électrique via la plateforme ferroviairl€Ca d e n ¢ e  3-@ehdrddiu n d i Bus électrique via 20

Bus électrique via 20

Aides © |l dinvestissement
0 pnnQnammQnanQnm@pnnQnARANNQnARPp NS

Bus Sensibilité
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A3 - Taux de couverture des colts a partir de 2035
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EVALUATION

Analyse des valeurs seuils - A3

A3 - Taux de couverture des colts a partir de 2035

Bus électrique via la plateforme ferroviaire

Bus électrique via la plateforme ferroviaire

Bus électrique via 20
Bus électrique via 20

E-Bus via N20 - Isolé -freq. 30" Lu-Ve jusg(a 20h)

/

Combien de recettes supplémentaires pour
atteindre 20% de couverture des codts ?

Rentabllité - Taux de couverture des couts V2
Test de sensibilité A3 (variantes bus seulement)

Mehrerlose d/Erl ose Erlossatz g Nachfr a Nachfr g g Nachfr a
[%6] [CHF/an] [CHF/passager] [Einsteiger/a] [Einsteiger/d] [Einsteiger/Kurs]
/
E-Bus via la plateforme ferroviaire 60% & 89'979 1,09 82316 274 6,0
E-Bus via N20 - Isolé 85% 1}4834 1,09 105'053 350 7,6
Analyse des valeurs seuils - A3 E-Bus via N20 - Isolé -freq. 30' Lu—;}/jusqu‘a 20h)
Mehrerlose] g Erl ose Erlossatz g Nachfr a Nachfr g g Nachfr a
[2%0] [CHF/an] [CHF/passager] [Einsteiger/a] [Einsteiger/d] [Einsteiger/Kurs]
E-Bus via la plateforme ferroviaire 90% 95'272 1,09 87'158 290 6,4
E-Bus via N20 - Isolé 115% 155'364] 1,09] 142131 474| 10,3

DENKEN
UBER
MORGEN

. DENKEN
INFRAS UBER
MORGEN

2621 | Présentation-réunion-finale-ligne-224_ | 1-00 | 05.04.2020 | esc, cha, ys, ml | provisoire
J TRANSITEC




EVALUATION DES
VARIANTES

Hypothéses

Temps de marche, resp. du
funi, entre la gare du Locle et
«Le Locle, gare/centre ville» :
8 minutes

Couleurs : indications a dire

d 6 e x p erpuge sigbifant
défavorable a vert foncé, le

plus favorable.

76

3
s
DENKEN
NFRAS
MORGEN

Vue

Les Brenets, Parc des Pargots

Les Brenets, Gare (les Paquerettes)

Le Lo

cle

Le Locle centre ville

Les Créts-du-Lo

cle

La Chaux-de-Fonds, Les Forges

La Chaux-de-Fonds

Rupture de charge au Locle

Rupture de charge aux Brenets, gare / Paquerettes

TdP Les Brenets (Gare) i La Chaux-de-Fonds [min]

TdP Les Brenets (PdP) i La Chaux-de-Fonds [min]

TdP Les Brenets (PdP) i Le Locle (Centre-Ville) [min]

Parc de matériel roulant nécessaire (sans réserve)

Qualit® de | 6offre pond®r ®e

(cf.

ddensembl

e

des

Var

Voie métrique

Voie normale

bus électrique via
Pla. fer.
1

bus électrique via

VAN sur 30 ans avec monétarisation des gains de TdP [MCHF]
sans recettes supplémentaires

Co%ts doexpl oitakOHBan] A2 (d s
sans recettes supplémentaires

2

Taux de couverture A2 (des 2035)
sans recettes supplémentaires

+15EANSiTE(E§
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Plan de la présentation

1. Cadre de | 6®t ude

2. Variantes éetudiées

3. Leviers dooptimisation
4. Evaluation des variantes

5. Enseignements et recommandations
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ENSEIGNEMENTS ET Synth_se d e | O®v al uati on

RECOMMANDATIONS

La variante train a voie métrique (référence) nécessite des investissements
tres importants et aboutit a un taux de couverture insuffisant sans apporter

déam®l|l i oration de | 6offre par rapport
La variante train a voie normale pose les méme problemes (investissements
tr s Iimportants et taux de couverture |

grace a la création de relations sans changement de/vers La Chaux-de-Fonds.

La variante bus électriqgue via la plateforme ferroviaire permet une

am®l|l i oration de | 6offre avec desPargetd at |
et Villers-le-Lac et des temps de parcours réduits, elle offre le meilleur taux de
couverture mais néecessite des investissements non négligeables (tunnel).

La variante bus électriquevialaN20per met aussi une am®l
et des temps de parcours de/vers Villers-le-Lac et le centre du Locle mais une
détérioration de/vers La Chaux-de-Fonds, avec un taux de couverture moins

bon mais meilleur que les variantes train et des investissements réduits.
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ENSEIGNEMENTS ET
RECOMMANDATIONS

* Des bus 2 essieux ont

circulé entre Les Monts et le

centre-ville via la gare du

Locle dans les deux sens de
mani re r®gul i

mise en service du
Remontoir.

Tr

Synth se de | 6®t ude

e

En rai son de |-éo®drnaté deginfrastiiecturésat da matériel roulant,
des investissements sont indispensables dans tous les cas.

Les deux variantes ferroviaires présentent des taux de couverture en-dessous
des exigences de | 60OFT avec desnepeaverdst |
donc pas étre recommandées.

Les deux variantes bus électrique présentent des taux de couverture
nettement meilleurs qui pourraient atteindre 20% grace a la prise en compte des
recettes supplémentaires, une diamétralisation au Locle ou des mesures coercitives
envers le TIM, ou étre conformes avec une offre réduite a 18 courses.

La variante bus électrique via la plateforme ferroviaire permet de maximiser la
gual i t® de | 6of fr e emaisé¢llenédtessitexun investissementy e |
important (tunnel de Monterban). Une diamétralisation avec une ligne urbaine du
Locle et des bus 2 essieux* pourrait °

La variante bus ®l ectriqgue via |l a N2O0 |
doéi nvest i.Edepamenunesamélioration de la desserte ouest du Locle

aved tans'certains cas un allongement de temps de parcours et un taux de
couverture qui devrait étre amélioré, par exemple par une diamétralisation au Locle.
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ENSEIGNEMENTS ET | Recommandations

RECOMMANDATIONS

Approfondir les variantes bus électrique en étudiant les pistes suivantes :

Evaluation des trafics et des recettes supplémentaires apportées par le
prolongement a Villers-le-Lac, le passage par le centre du Locle et la
di am®tralisation qui pourraient per met

Restructuration du réseau urbain du Locle pour permettre une
diamétralisation efficace avec la ligne des Brenets pour améliorer le taux de
couverture et atteindre 20%.

Renforcement des mesures coercitives sur le TIM envisagée dans le cadre
de la mise en service de la N20, par exemple réduction du stationnement au
Locle pour augmenter le taux de couverture a 20%.

En solutionderepli,r ®d ucti on de | 6 ofdarfjaurgpourétrd 8 c ou
compatible avec un taux de couverture de 10%.

Pour variante bus via plateforme ferroviaire, optimisation du codt de
rénovation du tunnel de Monterban, par exemple avec des bus guidés
n®cessitant une | argeur r®duite sur ba:

80 sma+ 2621.3 | Rapport public | 2-01 | 17.09.2024 | esc, gbo, cha, Is | Public

MMMMMM



Contact

SMA et associés SA
Avenue de la Gare 1
1003 Lausanne
Suisse

Telephone +41 21 620 08 08
Info@sma-partner.com
www.sSma-partner.com
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