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Projets clés CTSO 
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Goulet d’étranglement de Vauseyon selon le 
plan cadre CFF 

Bâle / Zurich 

 

 

 

 

Lausanne / Genève 
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Sillons entre Vauseyon – Neuchâtel  
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Horizon 2018 Horizon 2030 

Lausanne/Genève/Bienne/  
Zürich/Bâle 
Trafic grandes lignes  

2 paires 3 paires 

Montagnes neuchâteloises  
La Chaux-de-Fonds – Le Locle 

4 paires 4 paires 

Val-de-Travers 
Travers – Buttes – Pontarlier 2 paires 2 paires 

Littoral ouest 
Béroche 

1 paire 2 paires 

Trafic marchandises 
Est-ouest 

3 paires 4 paires 

Total sillons  12 paires 
 24 trains par heure 

15 paires 
30 trains par heure 

En 2030, un train toutes les 4 minutes par voie  
 

En cas du moindre retard, effet domino qui impactera l’ensemble de la ligne 
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Nom de l'entité 6 



DÉPARTEMENT DU DÉVELOPPEMENT TERRITORIAL ET DE L’ENVIRONNEMENT 

7 

 

Source: étude Basler & Hofmann 

3ème voie et désenchevêtrement pour résoudre 
le goulet de Vauseyon 
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Modernisation de la ligne historique ou nouvelle 
ligne directe 
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Demande du canton de Neuchâtel soutenue par 
la Région capitale suisse et la CTSO 
 
 
 Que le goulet d’étranglement de Vauseyon soit résorbé. Cela est 

décisif pour la qualité des relations en trafic voyageur et marchandise 
sur la ligne du pied du Jura. Il s’agit d’une condition sine qua non pour la 
mise en œuvre de sillons marchandise rapides entre les gares de triage 
de la vallée de la Limmat et de Lausanne ainsi que pour un sillon IC 
entre Bâle – Delémont – Bienne – Neuchâtel – Yverdon – Arc lémanique. 
 
 Au vu des avantages aussi bien régionaux que nationaux, tout en 

garantissant la neutralité des coûts, il est demandé de retenir la ligne 
directe entre Neuchâtel et la Chaux-de-Fonds pour résoudre la 
problématique du goulet de Vauseyon. 
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Réponses 


