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Quelques chiffres pour commencer

Le réseau de bus neuchatelois c’est :

= 1 communauté tarifaire : Onde Verte (et des interactions avec les communautés tarifaires
voisines : Vagabond pour le Jura et Libero pour Berne)

= 2 exploitants : transN et CarPostal

= 44 lignes de bus au total:
« 31 lignes de bus transN (13 Littoral/Val-de-Ruz et 18 Montagnes/Val-de-Travers)
* 13 lignes CarPostal
* 550 km de lignes
* 16 lignes TRV et 28 lignes urbaines

= (Un parc de 174 bus principalement thermique :)
* 161 bus transN dont 50 électriques (31%, dont 12 bus acquis en 1991) et 18 hybrides (11%)
* 13 bus CarPostal, 100% thermiques (dont 5 arrivant en fin de vie avant 2025)
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Réseau actuel

= Réseau qui fonctionne par «poches», avec des liaisons ponctuelles entre certaines d’entre elles
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Découpage sectoriel : les 4 grandes régions du canton
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Démarche d’analyse poursuivie

3 missions du réseau de
transports publics (voir ci-apres)

Diagnostic territorial de I'offre et de
la demande (voir chapitre suivant) :

= Réseau actuel et arréts
= Qualité desserte territoriale

= Cadences et amplitudes horaire Analyse
= Qualité des correspondances Force-Faiblesse-
m Temps de parcours Opportunlte-Menace

= Montées/descentes aux arréts
= Taux de couverture =A 'échelle cantonale

= Parts modales
= Benchmark de territoires comparables
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Missions du réseau de transports publics (train + bus)

Pour chacune des 4 zones étudiées, le réseau TP répond a 3 missions principales :
1. Assurer une desserte interne a la zone
2. Connecter les zones entre elles

3. Rabattre les usagers vers le réseau supérieur avec liaison externe (réseau
ferroviaire national)

Plan directeur cantonal des transports en commun, partie bus ’ i ne'Ch




Présentation des territoires benchmarkeés

Données comparées :

= desserte ARE

= temps de parcours

= taux de couverture

= organisation du réseau
= amplitude horaire

= transport a la demande
= tarifs

= part modale TP

Plan directeur cantonal des transports en commun, partie bus fine.c h
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Diagnostic global et grands indicateurs

y compris comparaison avec les territoires benchmarkes
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Structure des déplacements (matrice OD de 2010)

Légende:
- Frontiére France-Suisse
L% Batiments

) Total des déplacements en
Xx?(i(x lien avec le secteur
Déplacements internes
XXX

Déplacements en échange
avec un autre secteur

x% Part surles déplacements
totaux du secteur

Les échanges <1000 déplacements
ne sont pas représentés.

Les déplacements vers l'extérieur du
canton et les flux en transit ne sont pas
représentés

Source : Matrice O/D du canton de Neuchétel en 2010
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" Val-de-Travers 48
3 ‘;‘4“8'00.0’ dépl.

IV ’ _ LaChaux-de-Fonds
- 154000 dépl.

TR p »
715300 e

s VaIde-RuzI
- 58000depl.

Littoral Est
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Qualité de desserte du réseau cantonal — population desservie

NORD
Logende Bonne desserte locale du littoral entre O 'O\\ ; ﬁ} o
Densite population/ha Boudry et Marin-Epagnier, de la ,,‘ "l D7 o
0-10 Chaux-de-Fonds et du Locle w o =
10-25 - ~ 45 % de la population et des o < . ‘ 7 g 4
25-50 emplois situés dans des zonesAouB O Lg¥ T A
B 50-100 Desserte plus diffuse ailleurs : R /,/" E“tfe-dilil;:i-;: Enges,
“| W 100- 150 > ~10% de la population et des Lt ~5'800 hab. inférieur
| W 750- 500 emplois pas du tout desservis
=== V0IE ferrée
Qualité Desserte ARE
Bl A -trés bonne
W B-bonne
. C- moyenne 20 Rochefort et Montézillon
D - faible s & O ~1°000 hab. inférieur a D
300m autour des arréts |

&°0
Infographie Citec 2023 ®) O
&

7 -
4 2 6?

Population Pourcentage
18362 10%
i 61'057 34%
: 32284 18%
| Fleurier 40432 2%
1 ~1°300 hab. inférieur a D ¢ 300m 9145 5%
4 Grande-Béroche £ ;
i U , Befosne Hors zone de desserte 16682 9%
! ~2’500 hab. inférieur a D Nombre d'habitants 177'962 100%
»
Jine.ch
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Qualité de desserte du réseau cantonal — emplois desservis

= O NORD
Lege.n’de _ Bonne desserte locale du littoral g N 0 $> 10 km
Bensite erploiiig entre Boudry et Marin-Epagnier, de " R -2
0-10 la Chaux-de-Fonds et du Locle prl) .
10-25 > 54% des emplois sont situés .
B 25-50 dans des zones A ou B
Bl 50-100 Desserte plus diffuse ailleurs
~ Wl 100- 500 - 12% des emplois sont situés
| === Voie ferrée dans une zone de desserte >
Qualité Desserte ARE inférieure au nive?u D - , : &
B A-trésbonne TNt ':: ép ) £ 8 O@ 'O’
©
B B-bonne '
B C- moyenne
D - faible ‘
300m autour des arréts
Infographie Gitec 2023

- s Emploi (total) Pourcentage
4 O A 25905 23%
= ,l@ B 34’395 31%
= E C 19°605 18%
o1 (@) D 17628 16%
bias 2 300m 4'643 3%
T4 R ,/ Hors zone de desserte 9107 9%
=5 ‘\,’ Nombre d'employés 111°283 100%
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Qualité de la desserte TP actuelle — indicateurs par région

Légende

Qualité de desserte du canton de Neuchatel par région
= Les trois grandes gares du Canton (Neuchéatel, La T

= train

Chaux-de-Fonds et Le Locle) permettent de desservir

10% de la population cantonale en qualité A, dont = ot |
20% des habitants des Montagnes

= Seul 7% des habitants du Littoral et des Montagnes
ne sont pas du tout desservis parles TP

= | e réseau de bus du Val-de-Ruz permet une desserte
minimale (qualité D au moins) de 80% de la
population

= Au Val-de-Travers, la moitié de la population n’est pas
desservie au sens de 'ARE, et pres d’1/3 ne se trouve
méme pas a moins de 300m d’un arrét TP

- 0000 m

Part de la population par catégorie de desserte ARE Littoral Montagnes Val-de-Ruz Val-de-Travers Canton
A 9% 19% 0% 0% 10%
B 42% 37% 7% 0% 34%
C 16% 22% 16% 24% 18%
D 21% 12% 57% 32% 23%
Total desservi A-D selon 'ARE 90% 56%

Hors qualité de desserte mais a 300m d'un arrét 6% 3% 2% 13% 5%
Sans desserte TP 7% 7% 31% 9%

a J TRANSITEC Plan directeur cantonal des transports en commun, partie bus ’ ine-Ch



Qualité de la desserte TP actuelle — comparaison intercantonale
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= En comparaison avec les
territoires qui I'entourent,
le canton de Neuchatel
couvre bien sa population
et ses emplois par son
réseau de transports en

Légende
Densité population/na
0-10
10-25
25-50
B 50-100
. 100- 150
Wl 750-500
== Voie ferrée
Qualité Desserte ARE
Bl A-trés bonne
B 8- bonne
B C-moyenne
D - faible

300m autour des améts | ) €
)

Légende g\
Densits b

0-10 0

10-25 ofs's
E 25-50
W 50-100
W 100- 500
== Voie ferrée
Qualité Desserte ARE

B A-trés bonne

B B-bonne

Bl C-moyenne
D - faible
300m autour des arréts | _—_..

ARE

commun | fN
Sans desserte TP
o 10% 70%
= o
= 60% 'z 60%
=
o =
2 50% = 50%
m =
< 40% £ 40%
< =
@ 30% @ 30% — 26%
= 0 21%190/
S 20% £ 20% 19% 5%
g 0 1] 10/0 8“/ 11 /Cl 9“/0 8“/0
o 10/0 E 100/0 HH H I R HHHH N H bessaiiiiiiiiily HHH
: ‘ . I n
s 0% 0%
= Fribourg Yverdon et Bienne/Jura  Neuchatel Fribourg Yverdon et Jura Bienne/Jura  Neuchatel
. Ste-Croix bernois Ste-Croix bernois

i
_|
T
D
Z
0
_|
m
0

m Population m Emplois
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Qualité de la desserte TP actuelle — desserte des hectares

= L a qualité de desserte des hectares du canton suit globalement la densité de population de
ces hectares, avec cependant quelques anomalies (voir slide suivante)

« Exemples de densités :

10 habitants / ha Ligniéres 50 habltants/ ha Corta|llod 100 habitants / ha Bole 150 habitants / ha Serrieres 200 habltants/ ha Ch de Fonds

100% IIIIIII'Il-l |

80%

70%

60% m Sans desserte
Desserte minimale

50%
Classe D

40% m Classe C

mClasse B

30% m Classe A

20%

10% I I

0 25

0
100 125 150 175 >200
Habitants par hectare

Nombre d'hectares

°
=

rine.ch
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entification des hectares peuplés (>50 hab) mais hors desserte ARE
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Attractivité de I'offre TP actuelle - indicateurs de ’ARE

NORD

Légende
Temps de parcours

10 km

<30% de perte de temps en TP ou -5min
entre 30% et 50% de perte de temps en TP ou -10min

plus de 50% de perte de temps en TP
=== \Oe ferrée
Infographie Citec 2023

- Données : rapport entre les temps de parcours vers
les agglomérations et les communes-centres hors
agglomeration en transports publics et en voiture. Le
temps de parcours est déterminé a partir de chaque zone
de transport jusqu'a I'agglomération ou la commune-centre
la plus rapidement accessible.

Source : ARE (2017)

»  Hétérogénéité de I'attractivité des TP en
termes de temps de parcours

»  Plusieurs régions particuliérement mauvaises
(La Brévine, Boveresse, Rochefort, Areuse,
« rive sud » du Val-de-Ruz...)

Comparaison temps de parcours vers agglomération

Neuchétel 72% : 10% : 19%
Bienne/Jura bernois A45% 13% | 42%
Jura 21% 37% -
Yverdon et Ste-Croix 47% 33% I I 20%

1 1
e 33% 8% 39% |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Part de la population dans chaque catégorie
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Parts modales TP actuelles

Part modale TP (déplacements)

= Données issues du MRMT 2015 40%
35%
= | a part modale en termes de 0%
déplacements du Littoral et du Val-de- zgj
Ruz est comparables a celle de la "% 12% 13% 11
région de Bienne ou de la Sarine b, I i i % % . i l I I 6% T%
= En revanche, la faible part modale TP " . . . .
4 ey & ! 7] o S 0@. ‘;Z-
en déplacements dans les Montagnes @}Q@@,@é@ o @ & & @“ & o R
J Q © ,b o
dénote au vu de la bonne couverture SR &
territoriale

Part modale TP (distance)

35%
—> Le bon positionnement de

30% 27%
,. . . . 25%
Neuchatel au niveau des indicateurs 2% : o ,.
[ V4 1 PR 4 y 200{0 9& 18‘% gfn 5 gfi' 18‘%
liés a la qualité de I'offre TP ne se 50 14% 14% 15%

\ , ’ 9%, 10%
reflete pas forcément dans les parts 10% I I I
modales, qui traduisent la Ej
demande... \Q &% & %Q & @b o @\\ & 48 &

& ¥ &
\'§'\' \\"b\ c,\'b
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